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1. ZOGNISKOWANE WYWIADY GRUPOWE (FGI)

W trakcie spotkan informacyjno-konsultacyjnych przeprowadzonych w ramach Etapu |
konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego przeprowadzono nastepujgce badania grupowe:

e z mieszkancami Zielonej Gory, Czerwienska i Zaboru, spotkanie w Szkole Podstawowej
nr 18 im. Arkadego Fiedlera przy ul. Francuskiej 10 w Zielonej Gérze, 26 stycznia 2023
r.;

e 7z mieszkaricami gminy Sulechdow iinnymi interesariuszami z tego obszaru, spotkanie
w Kawiarni ,,Delicjusz” (dawny Zbdr Kalwinski w Sulechowie), przy al. Wielkopolskiej 3
w Sulechowie, 15 lutego 2023 r;

e 7z mieszkanncami gminy miejskiej Nowa Sél oraz gminy Otyn i innymi interesariuszami
ztego obszaru, spotkanie w Nowosolskim Domu Kultury przy ul. Marszatka
J. Pitsudskiego 49 w Nowej Soli, 16 lutego 2023 r;

e z mieszkaricami gminy Swidnica iinnymi interesariuszami z tego obszaru, spotkanie
w Gminnym Osrodku Kultury przy ul. Ogrodowej 37, 22 lutego 2023 r;

e z uczniami IV Liceum Ogdlnoksztatcagcego im. kpt. Pil. Eugeniusza Horbaczewskiego
w Zielonej Gorze, ul. Szosa Kisielinska 18, Zielona Goéra, 23 lutego 2023 r.

e 7z mieszkanncami gminy Nowogrdéd Bobrzanski i innymi interesariuszami z tego obszaru,
spotkanie w Miejsko-Gminnym Osrodku Kultury, Sportu i Rekreacji przy ul. Pocztowej 7
w Nowogrodzie Bobrzanskim, 23 lutego 2023 r.

tacznie w wywiadach FGI udziat wzieto 137 oséb (22 grupy).
1.1. ZIELONA GORA, CZERWIENSK | ZABOR

Organizacja/badany: mieszkaricy gminy miasto Zielona Géra, gminy Czerwiensk i gminy Zabor.
Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 26.01.2023 r., godz. 17:00-20:00.
Liczba uczestnikéw FGI: 30 osob, 4 grupy.

1.1.1. GRUPANR 1 — 6 0SOB

Kluczowe ustalenia:

Obszar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e Nalezy sugerowac sie rozwigzaniami czeskimi, jako najbardziej zblizonymi do naszej
rzeczywistosci ekonomicznej i spotecznej. Tam wystepuje silny organizator transportu
Transport publicznego na poziomie regionalnym — wojewddztwo. U nas tego brakuje.
publiczny W Czechach pasazera nie musi interesowaé to, ktéry przewozinik go wiezie. Tam
nastgpita szeroko zakrojona integracja operatoréw autobusowych. Zajeto to 10 lat, ale

Czesi zrobili wszystko.
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e Wazne jest rowniez poszerzenie dziatann integracyjnych dotyczacych transportu
publicznego poza teren Obszaru Funkcjonalnego, np. w kierunku gminy wiejskiej Nowa
Sol.

e Odjazdy autobusow na weztach przesiadkowych powinny by¢ dostosowane do
przyjazdéw pociggdw.

e Powinna nastgpi¢ unifikacja przystankow MZK z przystankami PKS na terenie catego
miasta.

e Powinien zosta¢ wprowadzony wspdlny bilet MZK i dla ,zielonych linii” 2.

e Ostatnio pojawita sie informacja, ze miasto planuje zakup minibuséw elektrycznych do
przewozenia pasazerdw tam, gdzie ulice sg za waskie dla tradycyjnych autobusow.
Zdaniem rozmowcow, takie krotkie busy mozna by byto wykorzystywac tak, aby gtebiej
penetrowaty osiedla cechujace sie tym, ze bloki mieszkalne znajduja sie daleko od
przystankéw — np. Osiedle Przyjazni w Zielonej Gdrze i inne.

e Linia nr 44 powinna zosta¢ wydfuzona na poétnoc, tak aby docierata przynajmniej na
ul. Strumykowa. Réwniez trasa linii nr 21 powinna zosta¢ wydtuzona.

e Linia O powinna byc¢ obstugiwana bardziej pojemnym taborem, powinien na niej by¢
eksploatowany autobus przegubowy.

e ROzni przewoznicy powinni wzajemnie uzupetnia¢ swoje pofgczenia w okreslonych
relacjach, np. na linii nr 22 do Lasek.

e Wzorem Brna, na wewnetrznych wyswietlaczach w autobusach powinny by¢
przekazywane informacje na temat odjazdéw/skomunikowania zinnymi liniami
autobusowymi i koleja.

e Wzorem czeskim w Zielonej Gorze powinna zosta¢ wprowadzona zintegrowana
aplikacja, dzieki ktorej mozna by byto kupowac bilety i sprawdzac rozktad jazdy réznych
przewoznikow.

e Jako doskonaty przyktad integracji wskazywany jest tez ZVON, podczas gdy w Polsce
funkcjonowanie transportu publicznego to ,obraz nedzy i rozpaczy”.

e  Wszystkie potgczenia autobusowe, niezaleznie od obstugujgcego je przewoznika (ZMK,
PKS, Da-Mi), powinny mie¢ zunifikowang numeracje — np. 300, 200 itd. Tak jest
w Goerlitz i Zagtebiu Ruhry. To bardzo wygodne dla pasazera.

e  Mieszkanka Janow przedstawita opinie, z ktérej wynika, ze:

a) W jej ocenie byto lepiej pod wzgledem potgczen autobusowych gdy jeszcze
okolice w ktorych mieszka byty osobng wsig, a nie czescig Zielonej Gory. Wtedy
za transport odpowiadat PKS ibyto lepiej. Teraz najwidoczniej organizacja
transportu publicznego tgczacego Jany z Zielong Gorg ,,nie optaca” sie. Skoro to
jest teraz miasto, to wtadze miasta powinny zapewnic¢ dobre potaczenia.

b) Rozmdweczyni postuluje zwiekszenie potgczen na linii nr 21 (przechodzaca przez
Zawade, Chyndw i Jany).

c) Rozktad jazdy zido Janéw nie jest dostosowany do potrzeb spotecznych.
Autobus powinien by¢ regularnie, co 3 godziny, a nie tak jak jest teraz —co 6
godzin. Rozmdwczyni nie ma jak dojechac np. do szpitala.

d) Jak wskazuje rozmdwczyni, na jej monity mowigce o tym, ze do miejsca jej
zamieszkania powinno jezdzi¢ wiecej autobusdw, MZK Zielona Gora
odpowiedziaty, iz nie ma tam wystarczajgcych potokow pasazerskich. Jej
zdaniem statystyki przedstawiane przez spotke nie odpowiadajg rzeczywistosci,

1 Chodzi tutaj o potaczenia PKS Zielona Gora.
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e Rozmodwca bedacy przedsiebiorcg (prowadzi klub zlokalizowany na ,deptaku”
w Zielonej Gérze):

a)

e  Powinna zosta¢ uruchomiona autobusowa linia okdlna z pétnocy na potudnie Zielonej
Gory, kursujgca w obie strony.

e Plac Wielkopolski powinien by¢ drugim centrum przesiadkowym.

e, Taryfa biletowa to porazka”:

a)

W trakcie zielonogorskiego Winobrania autobusy ostatnich dziennych potaczen
zjezdzaja po godz. 23. W weekendy winobraniowe ich kursowanie powinno by¢
wydtuzone co najmniej do poétnocy (a najlepiej do 4 nad ranem).

bo np. jezdzacy autobusami emeryci nie ,odbijajg sie”. Postuluje zatem
wprowadzenie jakiego$ sposobu potwierdzania ich obecnosci w autobusach,
tak aby organizator przewozow miat wiarygodne dane nt. obtozenia linii.

Zbyt mato potaczen w weekendy, a przeciez ludzie pracujg rowniez w soboty
i niedziele. Na monity do MZK autorstwa mieszkanki Janow dotyczgcych tego
stanu rzeczy, spoétka odpowiedziata, ze chcac zwiekszyé liczbe kurséw
weekendowych, musiataby zmniejszy¢ ich liczbe w dni powszednie.

Powinno by¢ wiecej kontroleréow na linii do Jan ina innych potgczeniach.
Obecnie wiele 0séb jezdzi ,,na gape” i tez nie sg uwzgledniane w statystykach
przewozowych.

za mato jest linii nocnych. Funkcjonuje jedynie 5 takich potaczen w dobie i sa
one ograniczone tylko do obszaru ,starej” Zielonej Géry. Nie obejmujg catej
gminy miejskiej. Przyktadowo do Droszkowa takich potaczen nie ma, a koszt
takséwki w jedna strone to ok. 40 zt. Konieczno$¢ ponoszenia takich opfat
ogranicza dostep do kultury czy wydarzen sportowych (wieczorne koncerty,
seanse, przedstawienia itd.).

Ze wzgledu na rdzne ulgi izwolnienia (seniorzy, uczniowie itd.) ok. 75%
pasazeréw komunikacji miejskiej jezdzi za darmo. Pozostate 25%, czyli przede
wszystkim osoby, ktére pracuja, ptacg podwdjnie. Raz — za bilety, dwa —
w formie podatkdw, z ktérych finansowana jest komunikacja. Warto by byto sie
zastanowi¢ nad wprowadzeniem biletéw dla wszystkich (rowniez dla
seniorow), ale bardzo tanich — np. za 2 zt.

Miasto co prawda inwestuje w nowe autobusy, ale jednoczesnie ogranicza
przewozy. Linii jest mniej niz kiedys, mniejsza jest tez czestotliwos¢ kursowania.
Tymczasem z punktu widzenia pasazera mniej liczy sie komfort jazdy (bo
podrdz zazwyczaj trwa ok. 15 minut), a bardziej liczba kurséw, czestotliwosé
kursowania.

W przypadku portmonetki elektronicznej cena przejazdu do 2 przystankéw to
1 zt, od 3 do 8 przystankéw — 2,60 zt, a powyzej 8 przystankdéw — 4 gr za kazdy
przystanek, maksymalnie 3 zt. Ceny powinny byc¢ roztozone bardziej
proporcjonalnie wzgledem liczby przejechanych przystankow.

Funkcjonuje bilet dobowy za 12 zt — cena jest niewygdrowana, ale ten bilet nie
jest w ogdle promowany, reklamowany.

Funkcjonujg bilety 30-przejazdowe miesieczne oraz 90-przejazdowe
miesieczne. Ten pierwszy jest za drogi (60 zt), a drugi — dobry dla oséb duzo
przesiadajgcych sie. Brakuje jednak wariantu posredniego — 60-przejazdowego.
Niewykorzystane przejazdy po uptynieciu 30 dni nie przechodzg na kolejny
okres, a przepadaja. Tak nie powinno by¢.
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d) MZK powinno wzorowac sie np. na austriackim Linzu. Tam bilet zwykty kosztuje
2 euro, a bilet catodniowy — 4,5 euro. Réznica cenowa pomiedzy nimi jest wiec
relatywnie nieduza. W ten sposdéb miasto zacheca do kupowania biletéw
dtuzszych, zwiekszajac liczbe pasazerdow i popularnoscé transportu publicznego.

e) % problemoéw komunikacyjnych Zielonej Goéry wynika z niewystarczajgcej
czestotliwosci, braku cyklicznego rozktadu jazdy na czesci linii oraz zbyt
rzadkich kurséow nocnych.

Brakuje parkingdw P&R. Powinny one powstawac na obrzezach Zielonej Gory i by¢
pfatne — ale jak ktos ptaci za parkowanie, to powinien mie¢ darmowg komunikacje
miejsky. Postulowane lokalizacje:

a) nawschodzie, przy drodze z Krosna,
b)  przy wjezdzie od ul. Wroctawskiej, niedaleko cmentarza,
c)  przy zjezdzie z Trasy Pétnocnej,
d)  przy stacjach kolejowych.
Na drogach w Zielonej Gérze brakuje miejsca na buspasy.

By¢ moze w czesci dawnych wsi podzielonogorskich rozwigzaniem braku potgczen
w weekendy i dni Swigteczne mogtby by¢ transport na zyczenie, w ksztatcie podobnym
jak funkcjonuje to w Niemczech.

Wsrod obszarow dotknietych wykluczeniem transportowym, rozmoéwcy wymienili
m.in. Jany, Jelenidw, czy Jarogniewice. Podkreslili, ze jest to sytuacja szczegdlnie
niedopuszczalna, bo przeciez s3 to osiedla znajdujgce sie w granicach miasta.

Zdaniem jednego z rozméwcow miasto powinno prowadzi¢ dziatania zniechecajgce do
wjazdu samochodem do centrum: budowaé woonerfy, podwyzszy¢ optaty za
parkowanie, ograniczac liczbe miejsc parkingowych, uruchamiac¢ autobusy w takcie 10-
15 minut w szczycie przewozowym.

Kolej

Tworzenie sprawnego systemu transportowego powinno sie zaczg¢ od matych krokow,
od integracji przewoznikéw, a nie od razu budowac kolej aglomeracyjng. A nawet jesli,
to nalezy zadbac¢ o przepustowo$¢ linii kolejowej z Zielonej Géry do Zar.

Planowana kolej aglomeracyjna musi réwniez uruchamiac potgczenia nocne, poniewaz
przedsiebiorstwa produkcyjne stosujg 3-zmianowy system pracy, powinien by¢
zapewniony dostep do wieczornych wydarzen kulturalnych irozrywki (teatry, kina,
kluby). Rozktad jazdy kolei powinien by¢ dostosowany do réznych potrzeb, bo generuje
to dodatkowy ruch, utatwia prace, utatwia przedsiebiorcom pozyskiwanie
pracownikéw i finalnie zwieksza wptywy z podatkow.

Obecnie na dworcu w Zielonej Gorze peron la znajduje sie 200-300 metrow od
budynku. Trzeba przej$¢ spory dystans aby tam dotrze¢. Dla mtodych ludzi to nie
problem, dla starszych juz tak. Peron powinien zostac przedtuzony przy terenie dawnej
bazy DB Schenker.

Przy obecnym rozktadzie jazdy, nawet realizacja planowanej budowy przystanku
kolejowego na osiedlu Zacisze w Zielonej Goéry (w ramach Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta) w ocenie jednego z rozmdéwcdw nie zacheci go
do korzystania z kolei. Ze wzgledu na przepustowos¢ linii kolejowej (linia jednotorowa,
niezelektryfikowana, najblizsza mijanka w Nowogrodzie Bobrzarnskim) mozliwe jest
uruchamianie jednego potaczenia w godzinie. To za mato, aby oferta byta atrakcyjna.

Jedyny takt na kolei w ZNOF istnieje w relacji Zielona Géra — Nowa Sél. Z grubsza
mozna uzna¢, ze na tej trasie uruchamiane sg potaczenia co 2 godziny.
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W ocenie jednego z rozméwcow Koleje Dolnoslaskie dziatajg Swietnie, catkiem dobrze
réwniez Koleje Wielkopolskie. Chciatby on, aby podobnie byto takze w Lubuskiem.

Ruch
rowerowy
i pieszy

Zdaniem rozmowcow sie¢ sciezek rowerowych na terenie Zielonej Géry nie jest spdjna.

Mieszkanka Janéw wskazata, ze do jej miejscowosci nie wiedzie zadna droga dla
rowerdw. Obecnie infrastruktura rowerowa konczy sie na Zawadzie.

Mieszkaniec Zacisza wskazat, ze jego zdaniem powinna powstac sciezka rowerowa na
pdtnoc, w kierunku ul. Foluszowej.

Brakuje takze drogi dla rowerdw na ul. Dziatkowe].

S3 w Zielone Gorze miejsca, w ktdérych Sciezki rowerowe niepotrzebnie, ostro ,wija
sie”, przez co korzystanie z nich jest utrudnione — np. na Rondzie Anny Borchers.

Respondenci wspomnieli takze otzw. ,7 latarniach wstydu”, znajdujgcych sie na
drodze dla rowerdw na al. Wojska Polskiego przy wjezdzie na Rondo PCK (niedaleko
Castoramy).

W Zawadzie na drogach rowerowych sg wzniesienia (przy wyjazdach z posesji), co
powoduje, ze infrastruktura ta jest niebezpieczna dla rowerzystow (nie sg one
oswietlone).

Przejscia dla pieszych w Zielonej Gérze powinny by¢ doswietlane, ale nie latarniami
sodowymi, tylko LED-owymi, tak jak ma to miejsce przy ul. Zjednoczenia.

Czesto zdarza sie, ze latarnie oswietlajg tylko jezdnie, nie Swiecg na chodnik. Jest po
prostu ciemno.

Planowanie
przestrzenne

W Zielonej Gorze jest problem zduzym natezeniem ruchu samochodowego,
poniewaz:

a) Buduje sie duzo parkingdw w centrum miasta.
b) Tworzy sie duzo nowej zabudowy wielorodzinne;j.

c) Wielu mieszkancéw pracuje poza Zielong Gora, ale zmuszona jest do dojazdéw
wiasnymi samochodami, bo transport podmiejski albo praktycznie nie istnieje,
albo kursy s3 zbyt rzadko, aby byty atrakcyjng alternatywa wobec auta.

Ogolny

Nalezy pamietac o tym, ze mobilno$¢ w ZNOF to nie tylko mieszkarcy Obszaru. Ludzie
codziennie przyjezdzajg na te tereny rowniez spoza Zielonogdrsko-Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.1.2. GRUPANR 2 —9 0s0B

Ob .
tema:;::ny Odpowiedzi uczestnikow
Transport e Cieszymy sie z tego, ze mozemy korzysta¢ z komunikacji miejskiej w Zielonej Gérze i ze
publiczny bedzie mozliwos¢ komunikacji wytgcznie elektrycznymi autobusami, natomiast byty

czasy, kiedy moglismy przemieszczaé sie po miescie tramwajami?. Chcieliby$smy aby

2 Chodzi o linie tzw. kolei szprotawskiej.
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niektdre trasy mogty wradcic, zeby petnity role alternatywnga dla pociagu, ktéry i tak sie
nie zatrzymuje na terenie miasta poza jednym, moze dwiema lokalizacjami.

Transport publiczny w Zielonej Gorze generalnie funkcjonuje, natomiast jest to raczej
préba ,ogarniecia” miasta, nie jest to w petni zaplanowany sposéb przemieszczania
sie.

Brakuje wielu potgczen ktére mogtyby nam utatwi¢ przemieszczanie sie, zwtaszcza
w kontekscie przesiadek, tak aby jeden autobus mdégt poczeka¢ na drugi, aby ta
komunikacja byta ptynna. A nie tak jak dzieje sie to teraz kiedy przyjezdzam z punktu
A do punktu B i chciatbym pojecha¢ dalej do punktu C ale musze odczeka¢ w punkcie
B na autobus, ktory przyjedzie za 27 min. Jest to jawne marnowanie czasu
i w sytuacjach, kiedy mam mozliwos¢ skorzystania z samochodu, tak witasnie robie.
Mozna wiec $miato podsumowac ze sposoby planowania rozktadéw jazdy
i terminowos$¢ autobuséw wzmacnia przekonanie wsrod mieszkancow ze wygodniej
jest skorzystac z samochodu.

My, jako mieszkancy, chcielibysmy, aby sposéb przemieszczania sie po Zielonej Gérze
byt relatywnie tani, ale jednoczesnie wydajny. Oczywiscie tanszy niz przemieszczanie
sie samochodem; niestety w tej sytuacji ludzie muszg caty czas kalkulowac czy bardziej
bedzie im sie optacato dojecha¢ samochodem czy innymi srodkami komunikacji,
podczas gdy w tym drugim przypadku bedzie to trwato znacznie dtuze;j.

Kolej

Kolej wydaje sie tutaj bardzo dobrym srodkiem transportu, jednak na sieci kolejowej
znajduja sie pewne waskie gardta —przede wszystkim jesli chodzi o przepustowos¢ linii.
Na tych odcinkach, na ktérych jest tylko jeden tor, w przypadku awarii, pekniecia szyny,
zerwania sieci trakcyjnej, moze by¢ problem z utrzymaniem ruchu kolejowego na
trasie. Wigze sie to z dos¢ duzym niebezpieczenstwem dla pasazera, narazonego na
brak mozliwosci dojechania w takiej sytuacji do pracy.

Warto rozwazy¢ eksploatacje pociggéw napedzanych paliwem alternatywnym — np.
wodorem. Mozliwe jest takze wykorzystanie pojazdéw spalinowych, nie
korzystajacych z sieci trakcyjnej. W takim przypadku tylko awaria toru, awaria taboru
lub wypadek moze spowodowacd zatrzymanie pociggu.

Obecnie kolej na terenie Zielonej Goéry nie jest w petni wykorzystana. Nie ma
mozliwosci, aby byto inaczej, w sytuacji gdy mamy tylko jeden przystanek kolejowy
w obrebie miasta.

Duzo do zyczenia pozostawia réwniez kolejowy transport dalekobiezny.

Bardzo wazna kwestig jest wykorzystanie kolei do przemieszczania sie pomiedzy
miejscowosciami okolicznymi wzgledem Zielonej Gdéry. Nalezy utworzy¢ podmiejska
kolej, z ktorej mogliby korzysta¢ pasazerowie jezdzacy codziennie z i do miasta. Oni
generujg duzy ruch, a jednoczesnie wydajg pienigdze na terenie miasta, dzieki czemu
Zielona Gora moze sie bogacic i rozwijac.

Ruch
rowerowy
i pieszy

Zakres ruchu rowerowego i pieszego na terenie Zielonej Géry jest stosunkowo duzy.

Jesli chodzi o kwestie dotyczgce $ciezek rowerowych, to ten temat jest rozwojowy i tej
infrastruktury bedzie powstawato coraz wiecej. Natomiast warto jednak zwrdcié
uwage na to, aby zwtaszcza w czasie letnim wiecej promowac jazde rowerem.

Wydaje sie, ze ruch rowerowy mogtby by¢ znacznie lepiej wykorzystany przez
mieszkancow, jesli mielibysmy bardzo dobre miejsca, gdzie ten rower mozna przypig¢,
pozostawi¢ bezpiecznie w jakim$ monitorowanym miejscu. Wazne bytoby tez to, aby
moc sie bezpiecznie przemieszcza¢ po miescie wzdtuz ciggdw rowerowych, czy
chodnikow.
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S3 takie osiedla do ktdrych nie da sie dojs¢ albo pomiedzy ktérymi nie da sie przejsc
nie idac ulicg, poniewaz najzwyczajniej nie ma tam chodnika, dlatego warto tutaj
zwréci¢ uwage na kwestie przemieszczania sie tych mieszkancow poniewaz oni nie
majg innej mozliwosci jak tylko skorzystania z samochodu, ewentualnie przystanku
autobusowego. Ale autobus nie zawsze pojedzie w to miejsce, ktére chcieliby dotrzec.

Mobilnos¢
wspotdzielo-
na

Korzystanie z hulajndg elektrycznych jest mocno sprofilowane wiekowo. Ten srodek
transportu przyporzadkowany jest do osob w wieku 18-35 lat. Starsze osoby raczej nie
korzystajg z tego typu pojazddéw. Dzieje sie tak z kilku wzgledéw. Po pierwsze, nie
zostat one tego nauczone w mtodosci. Po drugie, jest to dla nich niebezpieczne
w kontekscie zdrowia.

Takséwki s3 wykorzystywane raczej okazjonalnie izazwyczaj nie w kontekscie
poruszania sie pomiedzy Zielong Goérg a sasiednimi miejscowosciami. Logistycznie
tatwiej jest bowiem wsig$¢ do wiasnego samochodu.

Bezpieczenst

Miasto Zielona Géra dba o bezpieczenstwo ruchu drogowego, natomiast widzimy, ze
sg takie miejsca, w ktorych tak jak wczesniej wspomniano, osiedla sg praktycznie
,odciete” poniewaz nie ma tam chodnikéw prowadzgcych do pozostatych czesci
Zielonej Gory.

wo ruchu Z drugiej strony, istniejg takie miejsca, gdzie znajdujg sg niedoswietlone przejscia dla
drogowego pieszych lub nawet cate ulice. Miasto dba owymiane lamp na bardziej
energooszczedne w tych miejscach ktore tego wymagajg, ale Swietnie by byto, gdyby
gmina skorzystata z mozliwosci montowanie lamp solarnych. Po co my, mieszkancy,
musimy ptaci¢ z naszych podatkéw za prad, skoro takie lampy mogtyby fadowac sie za
dnia, a w nocy swieci¢ dzieki w ten sposéb zgromadzong energia.
Obecnie ,przerabiamy” zakup autobuséw elektrycznych. To bardzo duza inwestycja,
ktora zostanie zrealizowana przez miasto. Dzieki niej znaczna czes$¢ taboru bedzie
przyczyniac sie do ochrony sSrodowiska. Jako mieszkarncy Zielonej Gory jestesmy dumni
z tego, ze miasto jest jednym z lideréw pod tym wzgledem w Polsce. Cieszymy sie
Elektrop?obil z tego, ze nasze miasto rozwija sie w tym kierunku. Inng kwestia jest jednak to, ze
e komunikacja powinna by¢ ekonomicznie opfacalna. Nalezy pamieta¢ o dwdch
i ochrona kwestiach: maksymalizacji liczby podréznych poprzez zwiekszanie potaczen
klimatu, i pojazddw, a takze minimalizacji kosztow.
Srodowiska
Istniejg plany, aby wybudowa¢ stacje solarne, fadujgce akumulatory autobuséw ze
storica. Czy ta inwestycja powstanie — czas pokaze. Dopiero wtedy bedziemy mogli
oceni¢  zapowiadane przez prezydenta kwestie rozwoju ekologicznego
i elektromobilnosci w Zielonej Gorze.
Dzieki bliskosci drogi szybkiego ruchu — S3, mieszkancy Zielonej Géry nigdy nie mieli
wiekszych problemdéw z wjazdem duzych samochodoéw ciezarowych do miasta. Jezdzg
Transprrt po nim giéwnie samochody, ktére stuzg zabezpieczeniu potrzeb konsumpcyjnych
towarow mieszkaricow.
i logistyka
miejska Oczywiscie, istnieje maty ruch tranzytowy pomiedzy mniejszymi miejscowosciami
a Zielong Goérg. Trzeba zwrdci¢ bardzo duzg uwage na kwestie przemieszczania sie tych
pojazdow, a takze tworzenia niebezpiecznych dla ludzi ciggdw komunikacyjnych.
Generalnie mieszkancy uwazaja, ze planowanie przestrzenne stoi na stosunkowo
Planowanie dobrym poziomie, poza matymi wyjatkami. Zwracajg uwage na bardzo czeste korki
w miescie, zwigzane z przemieszczaniem sie mieszkarncow okolicznych miejscowosci
przestrzenne

zdo miasta, atakze kwestie dotyczace parkowania samochodéw w centrum
i w poblizu centrum Zielonej Gory.
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Brakuje parkingow wielopoziomowych w poblizu centréw miasta, tak aby znacznie
odciazy¢ ruch pojazdéw wewnatrz i w najblizszym sagsiedztwie centrum.

Promocja
i edukacja

Uwazamy, ze promocja przemieszczania sie po miescie transportem publicznym jest
na bardzo niskim poziomie. Kompletnie nie widzimy tutaj podkreslania roli
kompatybilnego, cato$ciowego systemu.

ChcielibySmy mie¢ mozliwos¢ korzystania zjednej karty miejskiej, dzieki ktorej
moglibysmy jezdzi¢ autobusami réznych przewoznikéw oraz koleja.

Mozliwosci iformy zakupu biletu sg bardzo mato przejrzyste iniewystarczajgco
promowane. Miasto ,polegnie” w tej sferze, jezeli nie wprowadzi jasnych, czytelnych
i precyzyjnych zasad ptacenia za komunikacje.

Inng rzeczg sg nawyki komunikacyjne — powinnismy je wyrabia¢ u najmtodszych
mieszkancow Zielonej Gory, czyli odzwyczaja¢ od korzystania z samochodu na rzecz
alternatywnych $rodkdw transportu. Niestety kompletnie nic nie dzieje sie w tym
kierunku. Wiec dzieci w Zielonej Gérze wrecz wzorujg sie na swoich rodzicach, ktdrzy
przemieszczajg sie gtéwnie wtasnymi autami. Wyrabia to u dzieci nawyki zupetnie
odwrotne od tego, co chcieliby$my osiaggnac¢ w przysztosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.1.3. GRUPANR 3 —8 0sOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikow

Transport
publiczny

Transport publiczny na terenie Zielonej Géry nie jest catkowicie wydajny w konteks$cie
godzin w jakich jezdzg autobusy, nie jest tez skoordynowany zinnymi liniami
autobusowymi, tak aby ptynnie przemieszczac sie z jednej czesci miasta do drugie;.

Transport publiczny w Zielonej Gérze nie spetnia oczekiwan mieszkancow zaréwno
pod katem czestotliwosci kurséw i tras. Podobnie jest z potgczeniami pomiedzy zielong
gbrg a miejscowosciami potozonymi w jej poblizu — respondenci uwazajg, ze jest to
dosy¢ utrudnione i mato wydajne.

Utrudnione jest takze przemieszczanie sie przy uzyciu autobuséw komunikacji
miejskiej w godzinach nocnych.

Rozmowcy zidentyfikowali istnienie tzw. ,biatych plam” w transporcie publicznym.
Oznacza to, ze nie ma mozliwosci dotarcia do wszystkich waznych miejsc w miescie
autobusem poniewaz po skorzystaniu z autobusu i wysiadce na przystanku i tak trzeba
jeszcze 10-15 minut przeznaczy¢ na dojscie do celu. W sytuacji kiedy jest tadna pogoda
jest to dosy¢ przyjemne, natomiast w porze jesiennej, zimowej i czesciowo wiosennej
bywaja takie dni ze jest zupetnie odwrotnie (deszcz, Snieg).

Kolej

Waznym aspektem uniemozliwiajagcym poruszanie sie po Zielonej Gorze koleja jest
brak odpowiedniej liczby przystankéw kolejowych, nawet takich ktére mogtyby byé
wykonane w technologii ,niskocenowej”. Jest jeden gtéwny dworzec kolejowy i jeden
dodatkowy przystanek, konieczne jest wiec stworzenie wiekszej liczby przystankéw
o gestym rozmieszczeniu, aby wykorzysta¢ potencjat transportu kolejowego
w miescie.
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Ruch
rowerowy
i pieszy

Ruch rowerowy w Zielonej Gorze wydaje sie optymalnie zaplanowany - mamy Sciezki
rowerowe, ale w lokalizacjach, w ktérych ruch na ulicach jest o mniejszym
zageszczeniu, tam rowerzysci mogg jak najbardziej korzystac z jazdy ulicg, ewentualnie
jesli szerokos¢ chodnikow na to pozwala - réwniez z chodnikéw.

Ciggi komunikacyjne rowerowe nie sg wszystkie ze sobg potaczone i nie umozliwiajg
skoordynowanego poruszania sie po miescie rowerem. Dlatego wskazane aby,
w najblizszym czasie miasto partycypowato w stworzeniu mapy najblizszych
wyszukujgcemu Sciezek rowerowych. Powinny to by¢ tak zaplanowane, aby mozliwe
byto tworzenie map przejazdu pomiedzy réoznymi czesciami miasta.

Mobilnos¢
wspotdzielo-
na

Po Zielonej Gérze mozna przemieszczac sie pojazdami wspotdzielonymi —w tym takze
hulajnogami elektrycznymi i samochodami. Mozna korzystaé z wypozyczalni aut typu
carsharing, np. Panek, ale liczba aut jest zbyt mata, aby system byt popularny.

W miescie funkcjonuja takze firmy takséwkarskie. W ocenie rozméwcoéw w sytuacjach
kryzysowych jest to dobra alternatywa dla transportu publicznego —w momencie gdy
potrzebny jest szybki dojazd w okreslone miejsce. Systematyczne korzystanie z tego
rodzaju transportu jest jednak zbyt drogie dla mieszkancow.

Bezpieczen-
stwo ruchu
drogowego

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w Zielonej Gérze jest zréznicowany. Sg
bardziej niebezpieczne lokalizacje, w ktorych dochodzi do sttuczek i wydarzen, ktére
mogg zakonczy¢ sie utratg zdrowia pieszego lub kierowcy. Mowa tutaj m.in.
o przejSciach dla pieszych — nie wszystkie sg doswietlone, czesto brakuje tez
sygnalizacji $wietlnej. Przyczyng tego sg czesto Zle pojete oszczednosci (czesciowe
wygaszanie oswietlenia) lub wadliwie dziatajgce oswietlenie.

Elektromo-
bilnos¢

i ochrona
klimatu,

Srodowiska

Mato kogo sta¢ na zakup samochodu elektrycznego. Elektromobilno$¢ to fikcja dla
0sob, ktére nie posiadajg $rodkéw wystarczajgcych do kupna takiego srodka
transportu, czy nawet skutera elektrycznego.

Oczywiscie wspaniatym rozwigzaniem sg autobusy elektryczne, ktére beda zasilane
energia wytwarzang ze stonca.

Po Zielonej Gorze jezdzi juz sporo autobuséw elektrycznych, ale wciaz to jest wczesny
etap inwestycji ipojazdy te wcigz nie obstugujg wszystkich linii we wszystkich
godzinach. Na pewno jednak jest to dobry poczatek dziatan na rzecz tego, aby
powietrze w Zielonej Gorze byto czystsze.

Transport
towardéw

i logistyka
miejska

Dzieki temu, ze Zielona Gdra znajduje sie w poblizu trasy S3, na pewno ruch tranzytowy
przez miasto zmniejszyt sie. Zyje sie w nim teraz o wiele bezpieczniej.

Pomimo tego ruch samych mieszkancow, jak réwniez mata logistyka (zwtaszcza
w godzinach porannych i popotudniowych) na gtéwnych arteriach miasta powoduje,
ze w tych relacjach pojawiajg sie czesto korki.

Jak wiekszos¢ mieszkaricow miasta uwazamy, ze w Zielonej Gérze nie powinno by¢ az
takich korkow jak wystepujg one obecnie. Ruch samochodowy powinien by¢ o wiele
lepiej zaplanowany ibardziej dopasowany do mozliwosci przepustowych
infrastruktury drogowej miasta. Mieszkancy powinni otrzymywa¢ mozliwos¢
korzystania z innych srodkdw transportu, alternatywnych wobec samochodu.

Planowanie
przestrzenne

Generalnie planowanie przestrzenne w Zielonej Gérze pozostawia wiele do zyczenia.
Miasto powinno by¢ lepiej zaplanowane pod wzgledem komunikacyjnym.
Polepszytoby to atrakcyjno$¢ miasta, réowniez w okresie organizowania w nim
wydarzen masowych, takich jak Winobranie. Miasto powinno by¢ promowane jako
m.in. centrum wina w Polsce zachodniej.
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Promocja
i edukacja

W sferze edukacji miasto do$¢ dobrze wspdtpracuje z mieszkaricami. Informuje
o swoich dziataniach, ruchach, forma komunikacji jest bardzo przejrzysta.

Wydaje sie jednak, ze mieszkancy nie zdaja sobie sprawy z kosztéw funkcjonowania
miasta, jak réwniez kosztéw inwestycji. Z tego powodu majg oni czesto zbyt duze
wymagania w kontekscie planowanych i pozadanych inwestycji. Uwazamy wiec, ze
najwazniejszym elementem promocji iedukacji mieszkancéw powinno by¢
informowanie o zakresie i koszcie inwestycji.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.1.4. GRUPANR 4— 7 0SOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikow

Transport
publiczny

Dostepnos¢ przystankow:

a) W opinii badanych, na terenie ZNOF sg miejsca, w ktérych dostepnos¢ do
przystankéw autobusowych jest ograniczona. Taka opinia odnosita sie zarowno
do obszaréw miejskich, jak wskazane przez badanych miasto Zielona Godra, jak
i réwniez w odniesieniu do obszaréw o zabudowie wiejskiej tj. terendw sotectw.

b) Centrum miasta wg badanych nie sprawia raczej wiekszych problemow
komunikacyjnych, potgczenia sg dobre. Informacje do badanych dochodzg
rowniez w wyniku rozméw z innymi osobami, ktére korzystajg z komunikacji
miejskiej, co respondenci zaznaczyli: ,Te osoby sg zadowolone”.

Wg badanych transport indywidualny najczesciej wybierajg osoby, ktére mieszkajg, np.
na duzych osiedlach doméw jednorodzinnych (obrzeza Zielonej Géry oraz pobliskie
sotectwa - gtéwne trasy dojazdowe).

Problematyczne obszary:
a) Wytaczony wiadukt na ul. Zjednoczenia w Zielonej Gérze.

b) Brak komunikacji miejskiej poza miastem — jest tylko komunikacja zwigzku
powiatowo-gminnego albo inne firmy. To problem w przemieszczaniu sig
mieszkaricéw spoza Zielonej Gory.

c) Przystanki w sotectwach — obrzezach Zielonej Goéry. Sg one jedynie
zlokalizowane wzdtuz gtéwnych ulic, niektore osiedla rozrastajg sie wszerz i nie
jest to uwzglednione w obecnym rozplanowaniu przystankow. Akceptowalng
odlegtoscig dla zdrowej osoby jest 10 min pieszo, to ok. 1 km. Dla osdb
starszych lub niepetnosprawnych pokonanie dystansu 1 km odlegtosci do
przystanku jest ucigzliwy/stanowi problem.

Pozytywna ocena:

a) komunikacja miejska w centrum miasta - obstuga osiedli wielorodzinnych,
pozytywnie oceniane jest dotychczasowe rozplanowanie pofgczen autobuséw.

b)  podréz komunikacjg miejskg z potudnia na pétnoc miasta réwniez nie sprawia
mieszkancom problemu.

Negatywna ocena:

a) pofgczenia autobusowe, ktore nie sg dostosowane do popytu/do ruchu
mieszkancéw/do godzin szczytu - dojazdy do szkoty, do pracy.
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Ukfad systemu komunikacyjnego zdaniem jednego z ankietowanych, przypomina
ksztattem gwiazde - przemieszczanie sie komunikacja pomiedzy poszczegdlnymi jej
,promieniami” jest dla mieszkancow uciagzliwe. Wskazanymi przyktadami byty miejsca
strefy przemystowej, gdzie duza liczba mieszkancow dojezdza do miejsca pracy:
Drzonkéw, Nowy Kisielin (strefa ekonomiczna/przemystowa), Kietpin oraz obszary,
w ktorych znajdujg sie placowki oswiatowe, czy szkolnictwa wyzszego, jak, np.
ul. Botaniczna (m.in. szkoty: Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego
nr 1 ,Budowlanka”, Zespdt Szkdt iPlacowek Ksztatcenia Zawodowego, Licea
Ogdlnoksztatcgce). Jak wskazat badany, podréz do tych miejsc ,,w poprzek” gwiazdy
stanowi problem ze wzgledu na odlegtos¢ tych miejsc iczas podrdzy. Rejony
znajdujgce sie pomiedzy poszczegdlnymi ,promieniami” sg zle skomunikowane.
Wypowiedz: ,Zamiast 8 km, musimy tak naprawde przejechac¢ pewnie 20-25 km i tutaj
chodzi przede wszystkim o czas”.

Innymi wskazanymi problematycznymi obszarami w kontek$cie przemieszczania sie
mieszkacéw sa: Przylep, tezyca, Zawada. Kwestia potaczerh do miejsc edukacji, czy
rekreacji (stadnina koni, kompleksy sportowe) jest ucigzliwa. Mieszkarcy tych terenéw
dostep do réznych oddalonych miejsc maja ograniczony.

Propozycja ankietowanych: Stworzenie dodatkowych linii pomiedzy ,promieniami”
gwiazdy, tak aby zwiekszy¢ mozliwos¢ mieszkaricow w przemieszczaniu sie
komunikacjg miejska do pracy, czy do szkoty.

Przystanki kolejowe powinny by¢ rozmieszczone w mniejszych odlegtosciach. , Nie
powinno by¢ tak, ze po przystanku Centrum jest przystanek kolejne sotectwo”,
pomiedzy nimi powinny powstac kolejne przystanki, tak aby zmniejszy¢ odlegtosci
i zwiekszy¢ mobilnos¢ mieszkancow transportem kolejowym.

10-15 min. na dojscie z przystanku do Uniwersytetu jest akceptowalng granica.

Powody wyboru komunikacji miejskiej: odlegtos¢ zamieszkania (duze osiedla-
sotectwa); czas podrdzy wiekszy niz 20 min - dojscie do celu moze by¢ dla niektorych
ucigzliwe, w szczegdlnosci dla 0oséb mniej sprawnych fizycznie; aspekty ekonomiczne -
niskie ceny biletow (np. bilet kosztujacy 1zt dla oséb w wieku emerytalnym);
pozyskanie dodatkowego czasu - mozliwos¢ wykorzystania czasu dojazdu na inne
czynnosci, np. skorzystanie zlInternetu, przeczytanie ksigzki; komfort jazdy -
klimatyzacja, ogrzewanie, odpoczynek; oszczednos¢ czasu - nie traci sie czasu na
ods$niezanie samochodu.

Badani dostrzegajg nieréwny dostep mieszkancéw do petnej infrastruktury
przystankowej. Nie w kazdej lokalizacji sg m.in. wiaty, tawki, tablice cyfrowe
z rozktadem. Badani sg $wiadomi niektérych problemdéw technicznych zwigzanych
z zapewnieniem petnej infrastruktury przystankowej, np. pobocze drogi, czy ptot.

Jednak s3 miejsca, w ktorych badani nie dostrzegaja przeszkdd w zapewnieniu
wystarczajacej, komfortowej dla mieszkancéw infrastruktury. Jak wskazali badani,
brakuje niektérych elementéw infrastruktury, np. fawki, czy zadaszenia,
w lokalizacjach takich jak:

a) Osiedle Le$ne;
b) ul. Wiewidrcza — brakuje wiaty;
c) Drzonkéw — brakuje wiaty.

Badani dostrzegajg jednak niektére komplikacje techniczne, np. rzeczywisty brak
miejsca na postawienie wiaty.

Jezeli chodzi o jazde autobusem do pracy, to jedna z badanych wskazata na negatywne
doswiadczenia. Jak wskazata dojazd do pracy z Drzonkowa do Zielonej Goéry na
ul. Zachodnig autobusem nr 10 jest bardzo dtugi, to ok. 40 min (z korkami). Innym
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sposobem na przemieszczenie sie do pracy jest réwniez samochdd, ktory dla badanej
nie wptywa na skrocenie czasu dojazdu do miejsca pracy i jest zdecydowanie rzadziej
wykorzystywany ze wzgledu na nizsze koszty dojazdu autobusem (bilet za 1 zt dla 0s6b
w wieku emerytalnym).

Zdania w zakresie komfortu jazdy komunikacjg miejskg byty zréznicowane. Niektorzy
przywotywali obecne w autobusie ogrzewanie, czy klimatyzacje, ktora zreszta, jak
zaznaczyli, nie zawsze jest w petni sprawna. Inne postawy, ktére sie pojawity odnosity
sie do negatywnych aspektéw wynikajgcych z korzystania z komunikacji miejskiej
iwtym przypadku odwotfano sie do osobistych doswiadczen, np.: przypadek zbyt
wysokiej temperatury- niedostosowane temperatury ogrzewania; brak miejsca
w autobusie - niekiedy niedostosowane sg autobusy do liczby pasazeréw / do
mobilnosci mieszkancéw w danych godzinach, w danych lokalizacjach.

W godzinach szczytu powinny by¢ eksploatowane dtuzsze autobusy na odcinkach,
ktére sg najbardziej ,obtozone” albo dodana powinna by¢ dodatkowa linia, aby
zwiekszy¢ komfort jazdy mieszkancéw izwiekszy¢ szanse na mozliwos¢ skorzystania
z publicznego srodka transportu - autobusu wiekszej liczby pasazerow.

Wykorzystanie dodatkowych, mniejszych pojazddéw - busow, ktére dojezdzatyby do
miejsc problematycznych, niedostepnych dla wiekszych autobusow.

Czestotliwos$¢ przyjazdow autobuséw w opinii badanych nie stanowi problemu
w centrum Zielonej Géry, w przeciwienstwie do sotectw, obrzezy miasta, np. Jany,
tugowo, Sucha, gdzie liczba kurséw jest ograniczona.

Kwestia dostepnosci i opcji biletowych nie stanowi znacznego problemu. Ceny biletow
jak wskazali badani sg niskie, co jest w przypadku niektérych oséb powodem wyboru
transportu publicznego. Jednak badani wskazywali, iz dobrym rozwigzaniem dla
mieszkancow  bytoby  wprowadzenie  wspdlnych, zintegrowanych biletdw.
Wprowadzenie takiej mozliwosci bytoby wyjsciem naprzeciw potrzeb mieszkancow,
ktérym zdecydowanie tatwiej i wygodniej bytoby kupi¢ jeden bilet na rézne srodki
transportu, w jednym miejscu, w jednej kasie. Zdecydowanie zaoszczedzitoby, to czas
mieszkancow, ktorzy byé moze chetniej korzystaliby z tego typu transportu.

Bilety powinny posiada¢ wspdlng taryfe ulgowa u roznych przewoznikdéw transportu
publicznego.

Zintegrowanie przystankéw autobusowych, wspdlne przystanki dla autobuséw MZK
i ponadlokalnych, spoza obszaréw miasta - problematyczne dla mieszkancoéw sa
przesiadki z jednego przewoznika na drugiego.

Ankietowani wskazali lokalizacje, w ktérych brak przystankéw lub jest za mato kursow:
a) osiedle Jedrzychdéw - brakuje przystankow;
b) Zawada i Krepa —za mato kurséw;
c) osiedle Wyczotkowskiego - brakuje przystanku;
d) Dolina Zielona, Sulechowska - brakuje przystankow;
e) wokdt deptaku - krotki autobus;
f)  Barcikowice - brakuje przystankow;
g) Ochla - za mato przystankow;
h) Przylep - za mato przystankéw;
i) Sucha- za mato przystankow;

j)  Zatonie - za mato przystankow;
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k) Nowy Kisielin- za mato przystankdw;
[)  Drzonkow - za mato przystankéw;

m) Racula, ul. Witosa - za mato przystankdw.

Kolej

Badani dostrzegajg potencjat transportu kolejowego, ktéry nie jest w petni
wykorzystany, poniewaz brakuje przystankdw w granicach miasta, w obszarach
sotectw.

Wg badanych istotng kwestig w zwiekszeniu liczby osdb, ktére chetniej poruszatyby sie
Srodkami transportu publicznego, sa bilety. Powinny one by¢ zintegrowane - na
jednym bilecie powinna by¢ mozliwos¢ podrézy réznymi srodkami transportu.

Powinno sie wprowadzi¢ zintegrowany bilet na: parkingi, kolej aglomeracyjng ina
komunikacje publiczng w obrebie catego obszaru ZNOF.

Badani dostrzegajg potencjat transportu kolejowego, poniewaz obserwujg jak duza
liczba 0séb, np. z Nowe] Soli, Krosna, Zar, przyjezdza do pracy do Zielonej Géry, co
powoduje znaczne korki na wjezdzie do miasta zkazdej strony. Jak wskazali
przyktadowo badani, wida¢ to np. ze strony Nowej Soli, Starego Kisielina - Zaboru,
Przylepu, tezycy, czy Krosna Odrzanskiego.

W opinii badanych wybudowanie kolei aglomeracyjnej moze wptyna¢ na wzrost
zainteresowania mieszkancéw tym transportem. Problemy mogg wynikaé
z nieodpowiedniego rozktadu jazdy: ,Jezeli bedzie, to 1 na godz., to moze to by¢ za
rzadko”. Wg badanych duzo zalezy od tego jak przebiegnie wspotpraca z PKP.

Przystanki autobusowe powinny by¢ zintegrowane z przystankami kolejowymi.

Ruch
rowerowy
i pieszy

Sciezki rowerowe nie sg zintegrowane, brak ciagtosci, niespdjne trasy éciezek
rowerowych; konieczno$¢ przejezdzania na inng strone jezdni, schodzenia z roweru.

Brak S$ciezki rowerowej przez Racule iDrzonkéw - brakuje potaczenia szlakiem
rowerowym.

Ciezko jest dojechac przez Przylep do Czerwienska, miejscowosci Ptoty.

Wsréd badanych obserwowana jest poprawa bezpieczenstwa pieszych w miescie -
wyspy i doswietlanie przejs¢.

Brakuje tras spacerowych, piesi czesto chodzg sciezkami rowerowymi.
Brakuje dojazdu do terenu Lubuskiego Parku Przemystowo-Technologicznego.

Sciezka powinna zosta¢ zbudowana wzdtuz nowej obwodnicy - wielu mtodych ludzi
dojezdza do pracy. Oni chetnie skorzystaliby z mozliwosci dojazdu rowerem.

W  $réodmiesciu chodniki sg wztym stanie, nie s3 dostosowane do 0s6b
przemieszczajgcych sie na wdzku inwalidzkim, czy ogdlnie osdb, ktore majg problemy
Z poruszaniem sie.

Wysokos¢ progdw nie jest dostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

Nie ma zapewnionej odpowiedniej infrastruktury chodnikowej w niektérych
miejscach.

Problemem jest réwniez zabytkowe centrum, gdzie nie moze by¢ zapewniona
odpowiednia ptaska infrastruktura chodnikowa.

Mobilnos¢
wspotdzielo-
na

Badani dostrzegali na poczatku duze zainteresowanie wsrod mieszkancow wzgledem
przemieszczania sie po miescie rowerami publicznymi. Trend ten wsrdod mieszkancow
wyparto pojawienie sie hulajnég. W tym przypadku badani dostrzegali pewne
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mankamenty tych pojazddw tj. pozostawianie hulajnég przez mieszkaricow w réznych
miejscach, co zagrazato bezpieczenstwu.

Hulajnoga jest szybsza i wygodniejsza niz rower, mozna jg pozostawi¢ w dowolnym
miejscu.
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu miasta mieszkancy czesciej wybierajg hulajnoge

niz rower, rowery sg dostepne sezonowo.

W kwestii carsharingu, badani zaobserwowali wejscie na zielonogorski rynek firmy
Panek, jednak jak wskazali, nie korzystali z jej ustug itez system ten nie przyjat sie
w miescie.

Mieszkancy zdecydowanie czesciej korzystaja z przewozu oferowanego przez Bolt, czy
Uber, rozwigzania te sg korzystniejsze cenowo.

Jako miejsca szczegdlnie zakorkowane, mieszkancy wskazali:
a) trase do Drzonkowa;
b) ul. Olimpijska w Raculi;
c) rondo na wyjezdzie, skrzyzowanie z ul. Witolda Pileckiego;

d) ul. Botaniczng;

e) tezyce;
f) Przylep;
Besee- g) dojazd z Zielonej Gory do Czerwienska;
stwo ruchu h) Stary Kisielin;
drogowego ) Ochle;
j) ul. Kozuchowska przy Emilii Plater;
k) ul. Dworcowa.
Jako miejsca niebezpieczne mieszkancy wskazali:
a) droge na Zary;
b) droge na Krosno;
c) droge z Kisielina do Jandw (zta nawierzchnia);
d) droge z Ochli do Swidnicy (zta nawierzchnia).
Mieszkancy z obszaru ZNOF kluczowe sprawy zatatwiajg w Zielonej Gérze (dodatkowo
korzystajg z obiektow kultury: Filharmonii, Teatru, kin, placéwek edukacyjnych), Nowej
Soli (dodatkowo edukacja) i Sulechowie (dodatkowo edukacja).
Wiekszos¢é mieszkaricow z Nowej Soli dojezdza do pracy do Zielonej Gory.
Hale TJX Europe Centrum Dystrybucji (w Sulechowie), Amazon, Ingram odcigzajg ruch
w kierunku Zielonej Gory.
Ogolny

Obszary problemowe zidentyfikowane przez rozméwcow:
a) Zastal - tereny poprzemystowe, problemy komunikacyjne;
b) Castorama — zte zagospodarowanie przestrzenne terenu;
c) bliskos¢ lotniska;

d) oczyszczalnia;
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e) wysypiska Smieci;

f)  dtugi czas remontu linii kolejowej - 3 lata jest juz wytgczona linia pomiedzy
Zielong Gora przez Czerwiensk do Zbgszynka;

g) brak $ciezki rowerowej z Zielonej Gory w kierunku Zaboru;

h) Czerwiensk - Zielona Gora - problem komunikacyjny; wytaczenie z dostepu do
kolei.

Pozytywne rozwigzania:
a) Os. Pomorskie, Mazurskie - tgcznik do drogi ekspresowej;
b) dwie drogi dojazdowe do Jedrzychowa;
c) tacznik miedzy ul. Ptasig a Botaniczng;
d) Aglomeracyjna - zmienita nawyki komunikacyjne;
e) Ul Westerplatte;
f)  Dolina Gesnika;
g) Strefa aktywnosci gospodarczej - miejsce na rozwoj firm;
h) Przystanek kolejowy przy eobuwie.pl;
i) Zagospodarowanie terendw starej Estrady;
j) Basen;
k) Planetarium;
[)  Centrum przyrodnicze;
m) Centrum przesiadkowe;
n) Park w Zatoniu;
o) Park w Kietpinie;
p) Sciezka rowerowa Jedrzychéw — Zatonie;
q) Sciezka rowerowa Zatonie — Ochla;
r) ,Zielona strzata”;

s) Dostep do S3;

t)  Strefy przemystowe w Nowej Soli i Sulechowie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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1.2. SULECHOW

Organizacja/badany: mieszkancy gminy Sulechow oraz przedstawiciele innych grup
interesariuszy powstania PZMM (lokalny biznes, organizacje spoteczne, samorzadowcy,
urzednicy).

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 15.02.2023 r., godz. 17:00-20:00.
Liczba uczestnikéw FGI: 12 osdb, 3 grupy.

Kluczowe ustalenia:

1.2.1. GRUPANR 1 —4 0SOBY

Obszar

Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e  Mieszkancy Sulechowa jezdzg do Zielonej Géry, np. do Urzedu Skarbowego, czy do
niektorych bankow. Mieszkancy miejscowosci Brody praktykujg podréze na zakupy do
Czerwieniska, bo maja wiekszy wybdr produktow i krétszy dystans niz do Sulechowa.
Mieszkancy Cigacic jezdzg w kierunku Sulechowa i Zielonej Gory, np. do szkdt, pracy.

e Badani wskazali, ze najczesciej przemieszczajg sie samochodem - sg to mieszkancy
miejscowosci Brody, Sulechowa, Cigacic. Mieszkancy Broddow i Pomorska rowniez
podrézujg promem do Czerwienska, np. po zakupy. Najrzadziej albo wecale
(w przypadku niektorych) w celu przemieszczenia sie wykorzystywany jest autobus. Do
transportu kolejowego mieszkancy nie majg dostepu.

e Jeden zbadanych podkredlit, ze wdraza zmiane stylu przemieszczania na pieszy
i rowerowy.

e W dyskusji przywotywano réwniez obserwacje wsréd innych mieszkancow, u ktérych
dostrzegalny jest ten sam trend, czyli przede wszystkim wyboér samochodu. Badani
dostrzegajg, ze stan posiadania samochodoéw sie zwieksza i przekracza liczbe jednego
na rodzine.

e Stopniowe wykluczanie mobilnosci, czyli zmniejszajaca sie czestotliwos$é autobuséw
PKS, rezygnacja prywatnego przewoznika Da-Mi, ktory w szczegdlnosci utrzymywat sie
z dojazddw szkolnych, czy wytgczenie stacji kolejowej w Pomorsku, czy w Sulechowie,
stworzyto sprzyjajgce warunki do rezygnacji mieszkancow z tego typu transportu.
Takie dziatania badani postrzegali jako zdecydowanie negatywne, gdyz wptynety
znaczgco na zmiane stylu poruszania sie mieszkancéw, ktorzy zmuszeni byl
zorganizowac sobie indywidualny transport przez, to jak okreslono tzw. ,wykluczenie
komunikacyjne”.

Ogolne

e Kwestia, ktéra przewaza w opinii badanych, to potrzeba niezaleznosci czasowej
i mobilnosciowej. Ta wygoda podrdzy podczas, ktorej zatatwiane sg rézne sprawy
w réznych lokalizacjach i mysl o mozliwosci bezposredniego dojazdu do celu przewaza
w wyborze tego srodka transportu.

e  Mieszkancy potrzebujg swobody w przemieszczaniu sie, ktorg wymusza roznorodnosc
codziennych spraw (praca, szkota, zakupy, sprawy urzedowe, wizyty u lekarzy itp.).

e Zdania mieszkancoéw nt. przyczyny wyboru samochodu byty naprawde roézne.
Niektdrzy wskazywali, ze przyczyna lezy w zmieniajgcym sie stylu zycia. Jak
podkreslono zycie w ciggtym biegu, wygoda ikomfort oraz lenistwo jest gtdwna
przyczyna, dla ktérej najczesciej wybierany jest samochdd. Inna czes¢ badanych byta
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odmiennego zdania. Podkreslano, ze wtasciwie obecnie obserwujg jak kwestie
ekonomiczne wymuszajg czesciowo zmiane w dokonywaniu wyborow S$rodka
transportu. Argumentacjg byty kwestie tj. problem ze znalezieniem parkingow
w Zielonej Gérze iich cena.

Transport
publiczny

Powody wyboru transportu publicznego — autobusu: wiekszo$¢ z badanych nie
korzysta z ponadlokalnego transportu autobusowego. Podkreslajg, ze czestotliwosé
przejazdow jest nie wystarczajaca, aby zgrac¢ czasowo i logistycznie wszystkie sprawy.

a) uczniowie dojazd do szkoty;
b) osoby starsze dojazd do lekarza;
c¢) wydarzenia kulturalne, imprezy;

d) aspekty ekonomiczne: cena biletu, np. w Zielonej Gérze uczniowie w ogdle nie
ptacy; doptaty pracodawcy do dojazdéw pracownika; koszty zwigzane
z utrzymaniem samochodu, cena paliwa.

Bardzo negatywnie postrzegane jest przez mieszkancéw ograniczanie mobilnosci,
ktére stopniowo nastepowato: zmniejszenie liczby czestotliwosci autobuséw, czy
wyfaczenie stacji kolejowych. Badani dokonujgc oceny transportu czesto powracali do
przesztosci oraz przywotywali przyktady rozwigzan funkcjonujacych na Zachodzie, czy
to po stronie niemieckiej, czy w Szwajcarii.

Funkcjonujgce dawniej dojazdy z tezycy do Pomorska podmiejskim autobusem - takie
potaczenie postrzegane byto jako pozytywne rozwigzanie, a ktérego obecnie juz nie
ma. Jadac z tezycy do Zielonej Gory dojezdzat on do promu, byta réwniez wowczas
petla - mieszkaricom brakuje takiego potaczenia.

Badani rzadko albo wcale nie korzystajg z autobuséw dalekobieznych, dlatego tez nie
posiadali wystarczajgcej wiedzy nt. poczekalni PKS. Nie mogli wskaza¢, czy funkcjonuje
i nie byli pewni, czy jest tam toaleta, gdyz w wiekszosci poruszajg sie samochodem.
Podkreslali, ze istotnym rozwigzaniem, ktére powinno by¢ ujete przy przygotowywaniu
infrastruktury przystankowej jest poczekalnia (ktéra jest niezmiernie istotna przy
nizszych temperaturach) oraz dostep do toalety.

Pozytywnie oceniany byt prywatny przewoznik Da-Mii czestotliwos¢ przyjazdéw co pot
godziny oraz ceny biletow.

Infrastruktura przystankowa w Sulechowie zostata oceniona dobrze, jako
wystarczajaca i odpowiadajgca potrzebom. Zaznaczano, ze s dobrze wyznaczone
i oznaczone przystanki autobusowe.

Mieszkancy wielokrotnie podkreslali, ze czestotliwos¢ autobuséw jest zbyt niska,
a problem zwigzany z matg liczba kurséw najbardziej dotyka osoby starsze, ktére majg
ograniczong mozliwos¢ przemieszczania, np. czestotliwosé przyjazdow autobusow co
2 godz. bez odpowiedniej infrastruktury przystankowej tj. zamknietego budynku -
poczekalni z toaletg i krzesetkami, jest znacznym problemem i utrudnieniem.

Transport autobusowy w Cigacicach, Brodach iSulechowie wg badanych jest
ograniczony, obecny rozktad nie pozwala na swobodne przemieszczanie sie.
Mieszkanka Cigacic zaznaczyta, ze problematyczne s3 godziny powrotne.
Niezadowolenie wywotuje brak mozliwosci skorzystania z kursu autobusu szkolnego
przez innych mieszkancéw Cigacic.

Badani jako przyczyne zmniejszonej czestotliwosci kurséw autobusowych, badz
wycofywania sie przewoznikéw zich terenéw jak, np. Da-Mi, postrzegajg kwestie
ekonomiczne, jak wskazywali ,to sie im sie nie optaca”. Zaznaczyli réwniez, ze
dostepne Srodki - doptaty 30 min na autobusy, na zabezpieczenie transportu na
réznych trasach do mniejszych miejscowosci - sg niewystarczajgce.
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Bilet powinien by¢ zintegrowany — jeden bilet na rézne Srodki transportu. Przystanki
réznych srodkéw transportu powinny by¢ w odlegtosci, ktérg beda mogty pokonac bez
problemu starsze osoby - tzw. mikro- bgdz makrocentra przesiadkowe.

W opinii jednej z badanych na trasie Zielona Goéra - Sulechéw autobusy powinny
czesciej jezdzi¢ przez trase Zawada i Cigacice niz po drodze szybkiego ruchu. Pokonanie
tej trasy jak wskazano zajmuje tyle samo czasu, wiec transport publiczny powinien
jezdzi¢ trasami, ktére po drodze majg rézne miejscowosci, aby wiecej oséb mogto
skorzystac¢ bez ograniczen wynikajgcych z koniecznosci dotarcia do przystankow.

Z tego rodzaju transportu badani réwniez rzadko albo wcale nie korzystajg, gdyz
w miejscowosciach, w ktorych mieszkajg nie posiadajg mozliwosci podrozy kolejg
pomimo dostepnej infrastruktury tj. torow, czy budynku dworca, ktéry obecnie nie
funkcjonuje, a jego czes$c zostata przeznaczona na mieszkania.

W kwestii otwarcia nowych potaczen opinie badanych byty zréznicowane. W tym
zakresie pojawito sie bardzo sceptyczne podejscie jednej z mieszkanek.

Poza tym zaznaczono, ze stacja kolejowa w Pomorsku nie ma racji bytu. Jedna
z badanych stwierdzita, Zze taki transport nie bedzie cieszyt sie znacznym

Kolej zainteresowaniem.

Pomimo tego, badani w wiekszosci dostrzegajg potencjat kolei. Niejednokrotnie
odwotywali sie do przesztosci kiedy funkcjonowaty stacje kolejowe, kiedy byty
dostepne potgczenia kolejowe w Pomorsku, Sulechowie, czy Cigacicach. Dlatego tez
w momencie kiedy zawieszono ruch, nie byli zadowoleni. Mieszkancy réwniez
dostrzegajg problemy we wspotpracy kolei z samorzgdem.
Mieszkancy jednogtosnie wskazali, iz gtéwng przeszkodg w realizacji budowy kolei
aglomeracyjnej beda kwestie ekonomiczno-finansowe. Jako przeszkode techniczno-
logistyczng wskazano bariere rzeczng i koniecznos¢ budowy kolejnego mostu.
Powody wyboru roweru:

a) rekreacjai turystyka, aspekty zdrowotne —w wolne dni, szczegdlnie na krétkich

odcinkach do 5 km;

b) po zakupy, do pracy;

c) rosnace koszty zwigzane z utrzymaniem samochodu, paliwo.
Sciezki rowerowe, ktére byly zrobione z kostki polbrukowej stwarzaja zagrozenie, np.
Sciezka do i w samych Cigacicach. Wskazano réwniez na zte taczenie polbruku.
Pogarszajacy sie stan Sciezki z Zielonej Géry do Cigacic; pekajaca nawierzchnia, ktéra
zostata za blisko potozona rowéw melioracyjnych.

Ruch Brakuje stojakéw na rowery, nie ma wyznaczonych miejsc, gdzie mieszkaricy moglib
rowerowy ] ] Y, y Yy JSC, 8 y moglioy

zostawi¢ rower. W latach wczesniejszych dochodzito nawet do samoorganizacji
mieszkancow, gdzie mieszkancy uzyczali miejsca na swoim podwaorku.

Mieszkancy uwazajg, ze dzieki powstajgcym marketom zyskujg infrastrukture piesza
oraz parkingowa.

Podczas dyskusji podkreslano, ze mieszkancy najczesciej przemieszczajg sie rowerami
w celach turystyczno-rekreacyjnych na odcinku Cigacice -Sulechéw, niz w celu dotarcia
do miejsca pracy. Badani dostrzegajg ten odcinek jako problematyczny do
przemieszczania sie pieszo - jako bariere wtakim przemieszczaniu mieszkancy
wskazujg wiadukt, co uniemozliwia dotarcie do celu w krétkim czasie. Jako ,biata
plame” mieszkancy wskazywali wiadukt, ktéry uniemozliwia mieszkancom szybkie
przemieszczanie piesze, rowerowe.
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e Badani uwazajg, ze oprdcz sciezek rowerowych nalezatoby, réwniez zapewnic¢ dostep
do rowerdéw miejskich w Sulechowie, tak samo jak majg mieszkarncy Zielonej Géry.

e Potencjat rowerdw publicznych dostrzegany jest takze w Cigacicach.

e Budowa obwodnicy byta przez mieszkancéw pozytywnie oceniana w kontekscie
przemieszczania sie samochodem. Pomyst ten postrzegany byt jako mozliwosé
rozwigzania problemoéw komunikacyjnych m.in. Ptotdw, czy Czerwienska.

Ruch
drogowy

e Infrastruktura wg mieszkancéw nie jest wystarczajgca do swobodnego
przemieszczania sie 0séb o ograniczonej mobilnosci:
a) brakuje dZzwiekowej sygnalizacji przejsciach;
b) brak oznaczen poziomych dla niewidomych;
c) mieszkancy dostrzegajg zmiany w przystosowaniu wysokosci chodnika przy
przejsciach.
e Wskazano réwniez miejsca, ktére nie sg przystosowane do bezpiecznego

przemieszczania:

a) brak wyznaczonego, bezpiecznego przejscia na skrzyzowaniu Narutowicza
z Wankowicza iBrzozowa; brak znakéw poziomych na ul. Wiejskiej
w Sulechowie;

b) w miejscowosci Brzezie nie ma kompletnej ispdjnej sieci chodnikéw;
dodatkowo utrunione jest przemieszczanie sie z wozkiem przez wzglad na

Ruch pi
uch pieszy wysokie krawezniki;

i BRD
c) Sciezka rowerowa na tochowskiej na wysokosci starej mleczarni brakuje czesci
chodnika, nie ma ciaggtosci;

d) brak bezpiecznego potaczenia Brzezia ,prawego” z Sulechowem;

e) za waskie chodniki na terenie samego Sulechowa;

f)  wyznaczonych przejs¢ brakuje wzdtuz ul. Brzozowej do okolic Biedronki.
e  Propozycje zmian zgtoszone przez badanych:

a) projektowanie uwzgledniajgce  wszystkie niezbedne elementy jak
infrastruktura piesza, rowerowa, czy przystankowa; projektowanie
przysztosciowe uwzgledniajgce analize mozliwych zniszczen nawierzchni;

b)  wprowadzenie mniejszych buséw i zwiekszenie czestotliwosci kurséw;

c)  w Cigaciach powinien by¢ transport dostepny dla wszystkich, nie powinien by¢
jedynie przeznaczony dla uczniow.

e Jak wskazali badani szerokos$¢ chodnikdw nie jest przystosowana do przemieszczania

sie hulajnogg elektryczng, czy rowerem elektrycznym. Jest to przez mieszkancoéw

Elektromo- postrzegane jako niebezpieczne: za waskie chodniki, brak wyznaczonych przejazdéw,
bilnosé duze uskoki z jezdnia.

e W szczegdlnosci nie mozna przemieszczac sie rowerem elektrycznym, bo nie ma
pewnosci czy jest miejsce, w ktérym mozna zostawic rower, gdzie dotadowac.

e Mozliwosci zmiany przyzwyczajenn spoteczenstwa w kontekscie zréwnowazonej
Promocja mobilnosci: zdania na ten temat byty zréznicowane. Niektdrzy bardzo sceptycznie do
i edukacja tego podchodzili wobec kwestii mozliwego wptyniecia na podejscie spoteczeristwa.
Wskazujgc, ze ciezko jest zmieni¢ przyzwyczajenia ludzkie wobec sposobow
przemieszczania sie w duchu zréwnowazonej mobilnosci, gdyz przoduje tutaj kwestia
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niezaleznosci i wygoda podrdzujacych. Czes¢ badanych miata przeciwne zdanie
podkreslajagc, ze zmiana jest mozliwa, tylko nalezy przede wszystkim edukowad
spoteczenstwo przez wiele lat, aby zmienic¢ podejscie, przyzwyczajenia i najlepiej jakby,
to sie odbywato przy pomoc dostepnych narzedzi, srodkéw, aby nie generowac
dodatkowych kosztéw.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.2.2. GRUPANR 2 —4 0OSOBY

Obszar

Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e Znacznym problemem jest ograniczona komunikacja PKS z mniejszych miejscowosci
do Sulechowa, zwtaszcza w dni wolne od pracy i Swieta (eliminuje to mozliwosé
turystyke lokalng oraz kulturalny sposéb spedzania wolnego czasu).

e Naganne warunki przesiadkowe dla podréznych — brak zadaszenia przystankow
ostaniajgcego od wiatru, deszczu, brak stojakow dla rowerdw przy przystankach
autobusowych.

Transport
publiczny

e Potrzeba wygodnego systemu przesiadkowego — zsamochodu na autobus.
Konieczne jest skoordynowanie rozktadow jazdy, tak aby mieszkancy mieli mozliwos¢
tatwiejszego korzystania z réznych srodkéw transportu.

e  Mieszkancy zwrdcili uwage na koniecznos$¢ rewitalizacji linii kolejowej z Sulechowa
do Cigacic — np. ze wzgleddw turystycznych. Sam port Cigacice $wietnie sie w ich
opinii rozwija. Mozliwos¢ dojechania tam kolejg bytby dodatkowym atutem
Sulechowa.

Kolej

e Brak Sciezek, duktéw idrég rowerowych taczacych gmine Sulechéw z gminami
osciennymi. W okresie letnim mogliby z nich korzysta¢ mieszkancy. Niestety
aktualnie jest to dos¢ niebezpieczne, bo trzeba uzywac drog dla samochoddw (w tym
i ciezarowych).

e Mieszkancy jako problem zidentyfikowali nierowng nawierzchnie chodnikéw i drog.

Ich zdaniem nie sprzyja to zaréwno poruszaniu sie pieszo, jak isamochodem.

Ruch Szczegodlnie jest to problemem dla oséb z niepetnosprawnoéciami — takie braki

rowerowy w infrastrukturze praktycznie uniemozliwiajg im samodzielne poruszanie sie po
i pieszy Sulechowie.

e Pomyst utworzenia miejskiej wypozyczalni rowerdw elektrycznych lub tradycyjnych
zostat oceniony jako dos¢ interesujacy.

e Mieszkancy zwrécili réwniez uwage na brak szlakéw turystycznych wzdtuz Odry. Ich
budowa mogtaby spowodowacd, iz mieszkancy inie tylko oni mogliby lepiej
wykorzystywac i zagospodarowywac obszary wzdtuz rzeki - zwtaszcza w kontekscie
turystycznym, sportowym, a w przysztosci by¢ moze gospodarczym.

e  Mieszkancy Sulechowa nie widzg duzego potencjatu w rozwoju elektromobilnosci

Elektromo- w ich miescie. Nie ma tutaj duzej liczby samochodow elektrycznych, a infrastruktura
bilnos¢ drogowa nie jest przystosowana do poruszania sie po niej e-hulajnogami. Prywatne

rowery elektryczne zdarzajg sie, ale brak mozliwosci ich bezpiecznego parkowania.
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e  Mieszkancy zwracajg uwage na blisko$¢ drogi szybkiego ruchu S3 a takze mozliwos¢
szybkiego dojazdu do autostrady A2, tudziez portu lotniczego w Poznaniu, a takze
portu rzecznego w Cigacicach.

Transport e Dos¢ istotnym elementem w kontekscie transportu rzecznego Odrg pomiedzy
towardéw Szczecinem a Cigacicami jest catkowity brak spietrzenia zwigzku z tym Odra na tym

i logistyka odcinku mogtaby stanowi¢ wspaniate miejsce turystyczne, wypadowe, by¢ moze
miejska nawet w przysztosci zwigzane z transportem towardw czy jaka$ matg logistyka.

e  Mieszkancy zwracajg réwniez uwage na to iz na terenie Sulechowa odkryto poktady
rudy miedzi, ktdra jest eksploatowana w Lubinie i Polkowicach. W zwigzku z tym jest
tam rowniez potencjat w przysztosci na rozmieszczenie oddziatu kopalni KGHM.

e Dosc¢ istotnym elementem z punktu widzenia oséb korzystajacych z przychodni
lekarskich (zwtaszcza prywatnych) jest to, ze brakuje parkingdw samochodowych, tak
aby chory lub osoby chwilowg lub catkowicie niepetnosprawne mogty swobodnie

Ruch drogowy korzystaé z takich placowek.
i BRD
e Bardzo wazinym elementem w kontekscie rozwoju transportu jest proponowany
wezet S3 Sulechéw Poétnoc. Mieszkancy zdecydowanie zwracajg uwage na

koniecznosc¢ jego budowy.

e Zdaniem mieszkancéw, nie sg oni w ogdle edukowani przez wiadze w zakresie
zrébwnowazonych sposobdw przemieszczania sie, transportu, czy mobilnosci
wspotdzielonej.

Promocja
i edukacja

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.2.3. GRUPA NR 3 —4 0SOBY

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny
e Brak odpowiedniej komunikacji publicznej tgczacej Sulechéw z okolicznymi
miejscowosciami. Brak rowniez dobrej komunikacji miedzymiastowe;j.
e  Rozktad jazdy i rozplanowanie linii jest mato efektywne — przyktadowo aby dojechac
Transport z Sulechowa do Poznania, konieczna jest przesiadka w Zbaszynku.
publiczny e  Starsi ludzie s3 w duzej czeéci wykluczeni komunikacyjnie, trudno im poruszaé sie
wozkiem inwalidzkim lub z balkonikiem autobusami.
e  Duzym utrudnieniem jest brak mozliwosci tgczenia réznych srodkéw transportu na
kazdym etapie podrozy — poprzez np. kupno zintegrowanego biletu.
e Brak jest parkingu przed dworcem PKP. Nie bedzie to sprzyja¢ przesiadkom
i zwiekszeniu popularnosci kolei.
Kolej
e Na dworcu brak mozliwosci kupna biletu kolejowego, czy autobusowego. Nie ma
informacji na ten temat.
e  Brak parkingu rowerowego czy stojakow przy dworcu PKP — réwniez nie bedzie to
Ruch sprzyja¢ dojazdom do miejsca pracy pociggiem z wykorzystaniem roweru.
rowerow.
H e Duzym problemem staje sie brak Sciezek rowerowych miedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami  w gminie. Ich funkcjonowanie w cieplejszych miesigcach
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poskutkowatoby odcigzeniem z ruchu samochodowego czesci drég, a jednoczesnie
poprawitby sie stan zdrowia spoteczenstwa.

e Powinno by¢ dobre potgczenie rowerowe pomiedzy ul. Odrzansky a strefg Nowy
Swiat.
e Centrum miasta jest kompletnie nieprzygotowane dla ruchu rowerdw, nie ma

wytyczonych $ciezek, nie ma mozliwosci bezpiecznego parkowania jednosladow.

e Brak mozliwosci bezpiecznego parkowania rowerdw przy przystankach kolejowych
i autobusowych.

e Brakuje tez osiedlowych parkingéw rowerowych.

e  Gtéwnym problemem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest zta jakos¢ chodnikéw,
brak $ciezek rowerowych stanowigcych jedng catos$¢, atakze drogi o nierownej
nawierzchni.

Ruch pieszy
i BRD

e Brak mozliwosci bezpiecznego parkowania samochoddw przy przystankach
kolejowych iautobusowych. Powinno sie utworzyé takie parkingi, oczywiscie
waznym zagadnieniem bedzie koszt korzystania znich w przysztosci, tak aby
ewentualne optaty nie podnosity kosztéw catej podrdzy. W przeciwnym wypadku
mieszkaniec itak wybierze najtanszg forme przemieszczania sie, jaka jest jego

Ruch drogowy zdaniem wtasny samochdd.

e  Mieszkancy zwracajg uwage na brak parkingdw buforowych w Sulechowie, co
w ostatecznym rozrachunku zwieksza ruch samochodowy na terenie miasta. Jest to
o tyle istotne, ze pracownicy strefy ekonomicznej w poblizu Sulechowa rowniez sg
spoza miasta i dojezdzajg do miejsc pracy zazwyczaj samochodami.

e Na terenie Sulechowa nie ma stacji tadowania samochoddéw ibrak mozliwosci

Elektromo- przemieszczania sie hulajnogami elektrycznymi — ze wzgledu na nieréwne chodniki
bilnos¢ i drogi. Zdaniem mieszkancow elektromobilno$¢ nie jest wiec atrakcyjng forma

przemieszczania sie po miescie w poréwnaniu z innymi sSrodkami transportu.

Transport
towarow

i logistyka
miejska

e Mieszkancy nie odnotowujg duzych obcigzen ciezkimi pojazdami drég w miescie. Jest
tak ze wzgledu na blisko$¢ autostrady A2, a takze bezposredniego potgczenia z drogg
S3, ktéra zdecydowanie odcigza ruch tranzytowy.

e  Mieszkancy wskazali, ze na terenie gminy brakuje promocji zréwnowazonych
sposobdéw przemieszczania sie, edukowania iinformowania miejscowych
o dostepnych mozliwosciach, cenach, rozktadzie jazdy itd.

Promocja
i edukacja

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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1.3. NowASOLI OTYN

Organizacja/badany: mieszkaricy gminy miasto Nowa Sél i gminy Otyn oraz przedstawiciele
innych grup interesariuszy powstania PZMM (lokalny biznes, organizacje spoteczne,
samorzadowcy, urzednicy).

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 16.02.2023 r., godz. 17:00-20:00.
Liczba uczestnikéw FGI: 33 osoby, 4 grupy.

Kluczowe ustalenia:

1.3.1. GRUPANR 1 —6 0SOB

Obszar

Odpowiedzi uczestnikéw
tematyczny

e Ze wzgledu na site przyzwyczajenia, mieszkaricy Nowej Soli korzystajg przede
Ogdlne wszystkim z wtasnych samochoddéw. Mowa tutaj o osobach w wieku 40-45+.
Natomiast mtodsi czesto korzystaja z hulajnog elektrycznych.

e Ze wzgledu na do$¢ duza roztozystos¢, Nowa Sél nie jest miastem 15-
minutowym.

e Widoczny jest brak réGwnomiernego dostepu mieszkancow wszystkich dzielnic

Zagospodarowanie Nowej Soli do réznych obiektéow — aptek, sklepow, infrastruktury
przestrzenne wypoczynkowej. Rdzna jest tez dostepnos¢ miejsc parkingowych, czy sciezek
rowerowych.

e Wieksze centra handlowe s3 skumulowane w centrum, co powoduje,
iz wiekszos¢ ruchu odbywa sie w tym kierunku.

e W rozktadzie jazdy autobuséw istniejg ,biate plamy”.
e  Brak uwzglednienia tras autobuséw w Mapach Google.

e  Problem z rozktadem jazdy autobuséw w konteksScie przedzielenia miasta przez
linie kolejowa. Autobusy muszg jezdzi¢ przez wiadukty albo przejazdy
w poziomie toréw. W tym drugim przypadku rozktad jazdy autobuséw
uwzglednia ew. opdznienia w zwigzku z kursowaniem pociggdéw pasazerskich.
One jezdza wg statych rozktadow jazdy. Problem jest jednak z pociggami

Tran§port towarowymi. Sg one dtuzsze, kursujg nieregularnie i zdarza sie, ze blokujg na
publiczny dtuzszy czas przejazd, réwniez autobusom. Tworzg sie przez to korki.
e Liczba autobuséw w godzinach szczytu jest za mata — zdarza sie, ze mieszkancy
podrézujg w Scisku.
e W Otyniu kursowanie do sgsiednich miejscowosci powinno odbywac sie przy
uzyciu mniejszych autobusow.
e  Powinno sie zwiekszy¢ liczbe kurséw z Nowej Soli do Zielonej Gory, teraz jest ona
za mata.
e W przysztosci w Nowej Soli majg funkcjonowac trzy przystanki kolejowe.
Kolej

e (Obecnie dziatajgca stacja kolejowa nie ma najwazniejszych elementéw
infrastruktury pasazerskiej. Brakuje tam profesjonalnego parkingu dla
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samochoddw, a takze nie mozna w sposéb bezpieczny pozostawic roweru w celu
przesiadki na kolej.

Najwiekszym brakiem, jesli chodzi o kolej, jest brak przystankow kolejowych przy
strefach ekonomicznych w Nowej Soli. Brakuje tez infrastruktury przystankowej
otwierajacej kolej dla mieszkaricéw Otynia.

Ruch drogowy

Rondo Gedii jest problematyczne — wiedzie przez nie droga ze strefy
przemystowej, a przy samym rondzie sg obiekty jak szkota, czy restauracja
McDonald’s. Trasa ta korkuje sie w godzinach szczytu, bo nie do$¢, ze ludzie
wracajg z pracy samochodami, to jeszcze uczniowie wracajg lub idg do szkoty,
apo potudniu takze do wspomnianego lokalu gastronomicznego. Korki s3
gigantyczne w godzinach szczytu.

W Otyniu zwiekszony ruch samochodowy w godzinach szczytu (ok. godz. 8,
ok. godz. 15) panuje na ul. Jana Pawta Il.

W Otyniu brakuje petnego wezta na S3 — w kierunku z Niedoradza na Wroctaw.

Ruch pieszy i BRD

Mieszkaricy Nowej Soli oceniajg ruch jako bezpieczny, nie wskazujg palgcych
kwestii w celu jego poprawy.

Elektromobilnosé

Na terenie Nowej Soli powinien zosta¢ zorganizowany transport autobusowy
z wykorzystaniem autobusow elektrycznych, z dofinansowaniem unijnym.

W miescie jest tylko jedna stacja tadowania samochodow elektrycznych,
w zwigzku z czym nie ma za wielu chetnych do zakupu takiego pojazdu.

Logistyka miejska

Nowa Sél lezy w poblizu S3, stad do miasta nie wjezdza juz tak duzo samochoddéw
ciezarowych jak kiedys.

Promocja
i edukacja

Na terenie Nowej Soli brakuje dziatan majacych na celu informowanie
o przysztosci mobilnosci ikoniecznosci  uwzgledniania réznych $rodkow
transportu w przemieszczaniu sie, wtym eliminacji samochoddéw z centréw
miast.

Aktualnie dominujgcy trend myslowy, powszechny wobec mieszkancow,
nakierowany jest na samochdd. Poza autobusami, nie mysli sie oinnych
srodkach transportu publicznego.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.3.2. GRUPANR 2 —11 0sOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikow

Zagospodarowanie
przestrzenne

Miasto jest monocentryczne iprzedzielone linig kolejowa. To sprawia, ze
w godzinach szczytu pojawia sie problem zbrakiem ptynnosci ruchu
samochodowego.

Mieszkancy Nowej Soli nie wskazali jakich$ szczegdlnych elementéw, ktoére
mogtyby poprawic¢ stan jego zagospodarowania przestrzennego — wskazywano
na koniecznos¢ zwiekszenia dtugosci $ciezek rowerowych, liczby przejazdow
kolejowych oraz poprawe BRD na Rondzie Gedii.
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Transport
publiczny

Zbyt mata liczba potaczen autobusowych pomiedzy Zielong Gérg a Nowg Sola,
a takze pomiedzy Nowa Solg a Otyniem.

Gtéwna sita przyciggajaca ludzi do Nowej Soli to dwie strefy ekonomiczne i tak
tez powinien by¢ ksztattowany transport publiczny.

Transport publiczny cierpi na korkach tworzacych sie w miescie w godzinach
szczytu.

Szkoda, ze brak jest w Nowej Soli takich programow jak np. taxi 75+ (doptaty
z budzetu samorzadow dla starszych mieszkancow na przejazdy taksowkami).
Seniorzy mogliby mie¢ abonamenty miesieczne na okreslong liczbe przejazddw,
tak aby docierac bezpiecznie do przychodni lub do innych placéwek na terenie
miasta.

Miasto jest czesto zakorkowane, bo linia kolejowa przedziela je na pot. Brak
mozliwosci inwestycji w nowe wiadukty powoduje, ze jest to istotny problem.

Kolej

Problemem jest brak przystankéw kolejowych w strefach przemystowych. To
z pewnoscig pomogtoby w zmniejszeniu ruchu w centrum miasta w strone tych
terendw.

Ruch drogowy

Powinno powstawaé wiecej sciezek rowerowych, ktdre tgczytyby wszystkie
czesci miasta. Chodzi tu gtéwnie o takie na drogach, a takze funkcjonujgce jako
wydzielony pas ruchu. Ruch rowerowy w Nowej Soli i tak jest juz dos¢ duzy, ale
to dodatkowo sprzyjatoby jego zwiekszeniu.

Brakuje petnego wezta na S3 na wysokosci miejscowosci Niedoradz.

Ruch pieszy i BRD

Miasto zacheca do tego, aby po nim chodzi¢ pieszo.

Na Rondzie Gedii w Nowej Soli nalezy zainstalowac sygnalizacje sSwietlng. Tam
pojawiajg sie od ul. Przemystowej ogromne korki—w godzinach powrotu z pracy
mtodzi ludzie przemieszczajg sie tam do restauracji McDonald’s. Wchodzg oni na
przejscia na rondzie i hamujg ptynnos¢ ruchu drogowego.

Ruch rowerowy

Mieszkancom Nowej Soli brakuje systemu roweru publicznego. Istnieje co
prawda mozliwos¢ wypozyczenia hulajnogi elektrycznej, ale to nie to samo.

Aby rower publiczny byt optacalny, najpierw nalezy przeprowadzi¢ badanie
popytu — czy mieszkancy beda chcieli z tego korzysta¢ w odpowiedniej liczbie.

Elektromobilnosé¢

W Nowej Soli pojawiajg sie hulajnogi elektryczne. To dobra wiadomos¢, bo to
ekologiczny sposdb przemieszczania sie. Korzystajg z nich jednak gtéwnie mtodzi
ludzie. Starsi wolg wtasne samochody lub autobusy.

Logistyka miejska

Ze wzgledu na bliskos¢ drogi szybkiego ruchu, w Nowej Soli transport towaréw
i logistyka jest bezproblemowa. Nie ma problemu z wjazdem do miasta duzej
liczby samochodoéw ciezarowych.

Promocja
i edukacja

Mieszkancy nie widzg dziatan edukacyjnych zwigzanych z mobilnoscig lub
promocjg okreslonych sposobow przemieszczania sie w Nowej Soli.

Mieszkarnicom brakuje jasnej iczytelnej informacji na temat tego, jak mozna
przemieszcza¢ sie z wykorzystaniem mobilnosci wspotdzielonej pomiedzy
réoznymi dzielnicami miasta.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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1.3.3. GRUPANR 3 —9 0s0OB

Obszar

Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e (Czesto mieszkancy zwracajg uwage na brak komunikacji miejskiej w weekendy.
Powoduje to brak ruchu lokalnego i turystycznego oraz zniecheca mieszkancow
do korzystania z autobuséw. Wypracowane w ciggu tygodnia przez mieszkancow
nawyki przemieszczania sie z wykorzystaniem transportu publicznego sa

Transport niweczone w weekend.
publiczny
e  Obecnie pojazdy roinych srodkéow transportu publicznego bardzo utrudniajg

przewdz rowerow. Nie wzmacniajg tym samym podrézy multimodalnych, a wrecz
je utrudniajg. Przewozenie roweru w autobusie lub pociggu jest udreka
i ktopotem, a nie sposobem na sprawniejsze przemieszczanie sie.

e  Brak mozliwosci zaparkowania roweru na stacji kolejowej.

e  Brak stacji kolejowych przy strefach ekonomicznych réwniez tam takze wskazane
jest aby mieszkarcy po wyjsciu z pociggu mogli przesigsc¢ sie na rower lub inny
Kolej Srodek transportu wspotdzielonego.

e Transport kolejowy nie jest przystosowany do przewozenia roweréw - to bardzo
mocno utrudnia mieszkaricom ptynne przemieszczanie sie do réznych okolicznych
miejscowosci, a takze po miescie - zaréwno Nowej Soli jaki Zielonej Gorze.

e  Mieszkancy zwracajg uwage na mozliwos¢ rozmieszczenia postojow dla rowerdow
na przystankach autobusowych ikolejowych. Taka forma ,zaprzyjazniania”
mieszkancow z transportem publicznym moze spowodowaé, iz bedzie duzo
tatwiejsze i bezpieczniejsze dla rowerzystdw w kontekscie pefnego wykorzystania
mobilnosci zrownowazonej i transportu publicznego.

e Bardzoistotny element - koniecznos¢ usuwania przeszkdd ze sciezek rowerowych,
takich np. jak znaki drogowe, gatezie lub wysokie krawezniki, ktére bardzo mocno
utrudniajg ptynnga jazde rowerem.

e Wazng sprawg jest uzupetnianie oznakowania Sciezek rowerowych, tak aby
wiadomo byto, ze w danej lokalizacji mamy do czynienia wifasnie z drogg dla
roweréw.

e  Mieszkancy bardzo mocno podkreslajg brak drog rowerowych w centrum miasta

Ruch rowerowy Nowa Sél i na jego obrzezach.

e Transport publiczny na terenie nowej Soli realizowany jest gtownie
z wykorzystaniem linii autobusowych, ktore niestety nie dojezdzajg wszedzie.
Dos¢ duzym problemem jest sytuacja, gdy mamy mozliwos¢ przejazdu autobusem
z punktu A do punktu B i chcemy przewiezé rower. By¢ moze dobrym pomystem
bytoby umieszczenie hakéw rowerowych za autobusem dzieki czemu tatwiej
bytoby mieszkancom korzystac z autobusu i roweru jednoczesnie. Wowczas ,biate
plamy”, kierunki w ktére autobus nie dojezdza, bytoby tatwiejsze do
spenetrowania przez mieszkancow.

e Nalezy wyznaczy¢ mozliwos¢ dojazdu karetek pogotowia po nieugruntowanych
Sciezkach rowerowych. Czesto gdy rowerzysta wywrdci sie w miejscu, ktére nie
jest w bezposrednim sgsiedztwie drogi, wowczas jest duzy problem z dojechaniem
karetki do takiego miejsca.
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Brakuje toalet i parkingdw rowerowych czy miejsc odpoczynku dla rowerzystow
przy drogach dla rowerdw.

Brakuje miejsc na pozostawienie roweréw przed duzymi nowosolskimi sklepami,
czy przy budynkach urzeddw.

Bardzo wazne, aby uwzgledni¢ budowe Sciezki rowerowej przy okazji budowy ulicy
do nowosolskiej dzielnicy Pleszowek.

Elektromobilnosé

W Nowej Soli w ogdle nie istnieje mozliwos¢ tadowania baterii dla rowerdw
elektrycznych, co catkowicie wyklucza mozliwos¢ przemieszczania sie
w przysztosci takim pojazdem. Mieszkaricom pozostaje tylko iwytgcznie
mozliwos¢ tadowania baterii w domach.

Logistyka miejska

Powinno sie szerzej wykorzystywac na terenie Nowej Soli rowery cargo, ktére
mogtyby odcigza¢ miejska przestrzen w zakresie przewozu mniejszych tadunkow
(np. paczek). To dobre rozwigzania dla szybkiego transportu na krotkich
dystansach.

Promocja
i edukacja

Mieszkarcy nie zauwazajg zadnych dziatan edukacyjnych prowadzonych
systematycznie, ktére mogtyby zwiekszy¢ ich $wiadomos$é pod katem wiedzy
0 przemieszczaniu sie i otym, jak bedzie wygladata przysztos¢ miasta bez
samochodow.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.3.4. GRUPANR 3 —7 0sOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikow

Ogdlne

Mieszkancy wykorzystujg rézne sposoby na przemieszczanie sie w zaleznosci od
odlegtosci, ktérg musza pokonaé. Réwniez pora roku ma znaczacy wptyw na
podjecie decyzji w wyborze sposobu przemieszczania sie. Niektorzy wskazywali
réwniez na koniecznos¢ wyboru transportu, ktéra naktada na nich wykonywana
praca. Jak wskazat jeden mieszkaniec prowadzacy dziatalnos$¢ gospodarczg - pieszo
dociera do miejsca pracy, apozniej musi przemieszcza¢ sie samochodem.
Koniecznos$¢ wyboru samochodu wynikajgcego z wykonywanej pracy wskazata,
réwniez jedna mieszkanka, ktéra wykazata koniecznos¢ szybkiego przemieszczania
sie po réznych lokalizacjach w réznych godzinach i roznych odlegtosciach.

Mieszkanicy nie majg problemu z zatatwianiem kluczowych spraw na terenie
miasta.

Transport
publiczny

Mieszkancy dostepnos¢ przystankow na terenie Nowej Soli icatego powiatu
oceniali raczej dobrze. W ogdlnej ocenie podkreslano, ze szkielet potaczen
poszczegdlnych obszaréw w powiecie nowosolskim jest raczej dobrze
rozplanowany inie stanowi on gtéwnego problemu w przemieszczaniu sie
mieszkancow.

Zdecydowanie problematyczna jest natomiast podréz transportem autobusowym
w kierunku Zielonej Gory. Najwieksze problemy pojawiajg sie w przypadku
miedzymiastowych przewozow autobusowych. Utrudnione przemieszczania sie
majg osoby mieszkajgce, np. na pograniczu Zielonej Gory i Nowej Soli, siatka tych
potaczen wyklucza komunikacyjnie cze$ciowo te obszary. Dlatego tez mieszkarncy
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najwiecej zastrzezen mieli w kontekscie czestotliwosci potgczen autobusowych
i kolejowych.

Jak wskazano, nieodpowiadajgca potrzebom mieszkancéw jest dostepnosc
przystankéw, np. w strefie przemystowej, co ma wptyw na sposéb dotarcia
mieszkancow do miejsca pracy.

Mieszkancy rzadko albo wcale (w przypadku niektérych oséb) nie przemieszczaja
sie autobusami. Jednakze dostrzegajg stan infrastruktury przystankowej i oceniajg
jg dobrze.

Zle oceniano system dynamicznej informacji pasazerskiej — jak wskazano, czesto on
szwankuje. Jako dobrze dziatajacy system informacji wspomniano przyktad Zielonej
Gory.

W kontekscie czestotliwosci przyjazdéw autobuséw, mieszkancy mieli pewne
zastrzezenia, w szczegdlnosci dotyczace obszaru pétnocnej strefy przemystowe;j.
Wg nich czestotliwos¢ kurséw powinna uwzglednia¢ zmiany pracy, aby pracownicy
mogli bez problemowo dojezdzaé do i z pracy korzystajgc z transportu publicznego.

Jak wskazat jeden z mieszkancow, brakuje dojazdéw do Siedliska po godz. 17-18.

Jak wynikato z opinii przedstawiciela firmy Erwin Hymer Group, majacej swojg
siedzibe w pétnocnej strefie przemystowej, brak dostosowania komunikacji
miejskiej do innego czasu pracy (8 h 15 min., a w pigtki krotsze zmiany) znaczaco
wptywa na przemieszczanie sie pracownikdw samochodem oraz na zniechecenie
do podjecia zatrudnienia przez potencjalnych pracownikéw wtym obszarze.
Réwniez korczacy o 14:15 pracownicy nie maja szans, by zdazy¢ na autobus.

Mieszkancy wyrazili swoje niezadowolenie w szczegdlnosci z potagczernn Nowa Sél —
Zielona Goéra. Taka opinia dotyczyta zaréwno transportu kolejowego jak
i autobusowego. Problematyczng kwestig jest brak kurséw po godz. 22:00. Taki
stan rzeczy ogranicza mozliwosci w przemieszczaniu sie tym $rodkiem transportu
do Zielonej Géry w celu skorzystania, np. z oferty instytucji kultury.

Jako dobrze funkcjonujgcy system transportu kolejowego podano przyktad
komunikacji niemieckiej.

Postulowane jest wprowadzenie zintegrowanych biletdow na roézne S$rodki
transportu.

Kolej

Mieszkancy podkreslili, ze duze znaczenie ma dla nich statos$¢ rozktadu jazdy. Taki
system wptywa na poczucie stabilnosci, bezpieczenstwa, bo wéwczas posiada sie
pewnos¢, ze dotrze sie do celu podrézy, bez zamartwiania sie i dodatkowej
koniecznosci sprawdzania rozktadu jazdy i dostosowania sie do niego.

Mieszkancy dostrzegajg potencjat kolei. W ich opinii jednak obecnie mozliwosci
przemieszczania sie miedzymiastowego przy pomocy transportu kolejowego sa
ograniczone. Dodatkowo uwazajg, ze nalezatoby zwiekszy¢ liczbe przystankow
w miescie (do co najmniej 3).

Odnosnie kolei aglomeracyjnej - jesli nie bedzie wystarczajgcej czestotliwosci
przyjazdéw (co pdét godziny) i statych potaczen, nie bedzie popytu. W przeciwnym
wypadku mieszkaricy zniechecg sie do korzystania z tego $rodka transportu.

Nalezatoby zwiekszy¢ liczbe przystankéw kolejowych:
a) w strefie pétnocnej na wysokosci Electropoli Poland,
b) w strefie potnocnej na wysokosci ul. Fredry,

c) w strefie potudniowej ul. Akacjowa.
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e Praktykowanie rowerowej mobilnosci turystyczno-rekreacyjnej odbywa sie
najczesciej poza miastem, w miescie - w konkretnym celu, np. dotarcia do miejsca
pracy, sklepu, czy z powodu codziennych obowigzkow.

e Rowerdw publicznych nie ma, a mieszkancy nie dostrzegajg, aby wprowadzenie ich
miato znaczacy wptyw na zmiane w ruchu rowerowym w miescie, gdyz - jak
wskazali - wiekszos¢ z nich raczej posiada rower.

e W kontekScie przemieszczania sie rowerem mieszkancy dostrzegajg sprzyjajace
warunki, np. wskazywali na uksztattowanie terenu i kompaktowos$¢ miasta.

e Jednak w odniesieniu do infrastruktury, to ogdlna ocena byta negatywna.
W szczegdlnosci z powodu braku oznaczen oraz jakosci nawierzchni.

e Propozycje/postulaty odnos$nie sciezek rowerowych:

a) Ul Traugutta — jednokierunkowa. Z ul. Kosciuszki na rowerze nie mozna
przejecha¢ przez ul. Traugutta. Brakuje wyznaczonej Sciezki rowerowej
kontrapasu na ulicy, nie ma wyznaczonej bezpiecznej $ciezki rowerowej,
a jest to szeroka ulica jednokierunkowa.

b) Ul. Wesota —jednokierunkowa. Brakuje dwukierunkowej $ciezki rowerowe;j.

e Obecne rozwigzania w zakresie sciezek rowerowych nie sg przejrzyste, nie majg
dobrych oznaczen. Badani zaznaczyli, ze wg nich powodem obecnosci btednych
rozwigzan i nieodpowiedniej infrastruktury jest poczatkowy etap projektowania.

e Sciezki rowerowe sg za waskie, utrudniajg wspdine ibezpieczne przejazdy
z dzieckiem.

e Najwiecej mieszkancéw porusza sie tzw. ,$ciezkami tranzytowymi”, ktére sg
Ruch rowerowy szersze i bezpieczniejsze.

e Brakuje: odpowiedniego os$wietlenia na sciezce z Kozuchowa, toalet na trasach
rowerowych, miejsc postojowych dla rowerow w okolicach portu, stojakow na
rowery przy szkotach.

e Wskazano brakujace $ciezki rowerowe:

a) od przeciecia ul. Starostawskiej zlinig kolejowa idalej wzdtuz linii
kolejowej, zachodnig strong pétnocnej strefy przemystowej do firmy Mazel;

b) od przeciecia ul. Wodnej z Bolestawa Chrobrego w kierunku Okreznej;
c) ul. Wesofa i Traugutta;
d) ul. Fredry;
e) brak $ciezki prowadzacej przez wiadukt;
f)  wzdtuz ul. Gtogowskiej do ronda im. Ojca Medarda;
g) fragment na al. Wolnosci;
h) potudniowa obwodnica miasta;
i) od ul. Staszica do S3;
j)  przy ul. Kosciuszki brakuje z jednej strony $ciezki rowerowej;
k) brak sciezki po jednej stronie na ul. Zjednoczenia.
e Wymieniono rowniez niejasnos$¢ oznakowan i substandardy:

a) na Zjednoczenia przy Swiattach brakuje ciggtosci Sciezki i od ul. Bankowej
brak;
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b) przystanki autobusowe wyznaczone na Sciezce rowerowej przy
ul. Kosciuszki;

c) fragment ul. Staszica do ronda Solidarnosci;
d) fragmentul. 1 Maja;
e) zta nawierzchnia sciezki na ul. Wroctawskiej;

f)  brak fragmentu drogi dla rowerdw na ul. Fredry do ronda.

Ruch pieszy

Jako$¢ nawierzchni  chodnikowej rowniez zostata negatywnie oceniona
w konteks$cie nawierzchni i rozwigzan technicznych, np. wysokosci kraweznikow.
Problem ten dotyka najmocniej oséb, ktdére majg ograniczone mozliwosci
mobilnosci, jak i rowniez dorosli spacerujgcy z wozkami.

Ruch
samochodowy
i BRD

Mieszkancy dostrzegaja rosnacy liczbe samochodéw, ktdrej stan przekracza liczbe
jednego na rodzine. Taki stan rzeczy komplikuje znaczaco mieszkaricom
pozostawienie samochodu w wyznaczonym miejscu, poniewaz parkingi sg po
prostu przepetnione.

Samo przemieszczanie samochodem wg mieszkancow jest mozliwe, lecz
problemem sg korki iznalezienie miejsca parkingowego, w szczegdlnosci
w centrum miasta.

Wg badanych, parkingi w centrach miast powinny by¢ drozsze. Cena za bilety
parkingowe byta okreslana jako symboliczna.

W kontekscie lokalizacji zaktaddw pracy: im bardziej sg one oddalone od gtéwnych
ciggdw komunikacyjnych, tym wieksze prawdopodobienstwo przemieszczania sie
samochodem, czy to indywidualnie, czy poprzez grupowg samoorganizacje lub
transport autobusowy, jesli tylko firma takowy zapewnia pracownikom.

Inng przyczyng przemieszczania sie samochodem do zaktaddéw pracy jest ich
rozmieszczenie w granicach miasta, ktére jest znaczaco oddalone od przystankéw
autobusowych utrudniajgc szybkie przemieszczanie sie mieszkancéw z punktu A do
punktu B.

Powinna zosta¢ poprawiona organizacja ruchu, ktérg nalezy szczegdétowo
przeanalizowa¢, odnosnie nastepujgcych lokalizacji:

a) Zatorze;

b) Rondo Gedii i McDonald’s;

c) ul. 1 Maja;

d) przeciecie ul. Starostawskiej z Przemystowa;

e) fragment ul. Wojska Polskiego do Swiatet oraz skrzyzowanie
z ul. Przysztosci;

f)  caty pl. Wyzwolenia.
Miejsc parkingowych brakuje w szczegélnosci w centrum miasta.

Mieszkancy obserwujg jak parkingi, ktére zostaty wybudowane na uzytek hali
sportowej, czy basenu, sg zajmowane przez mieszkancéw z pobliskich osiedli oraz
przez osoby przesiadajgce sie na transport publiczny, np. na kolej.

Wskazano zapotrzebowanie na parking w Otyniu koto zaktadéw Nord. Inng
propozycjg lokalizacji parkingu byta ul. Towarowa w Nowej Soli.
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Niektére osoby negowaty koniecznosé budowy kolejnych parkingéw. W ich opinii,
takie podejscie stwarza sprzyjajace warunki do przemieszczania sie samochodem
w obszarze miasta.

Planowanie e Mieszkancy wyrazali niezadowolenie wzgledem lokalizacji niektérych zaktadéw
przestrzenne w $rodku miasta jak, np. OVOPOL, czy Fakot.

e Podkreslano, ze bardzo istotne jest motywowanie spoteczeristwa do zmiany
sposobdw przemieszczania sie. Jako zte podejscie wskazano préby zmuszania do
czegokolwiek. Takim pozytywnym motywatorem przyktadowo moze byc¢ cena

Promocja biletow, integracja roznych srodkéw transportu, czy zwiekszenie czestotliwosci
i edukacja kursow.

Jako dobre praktyki wskazywano tez finansowanie przez zaktady pracy biletéw np.
na pociagi, czy elastyczny czas pracy, tak aby wiekszos¢ mieszkarcow miasta nie
musiata o tej samej porze jechac do pracy.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.4. SWIDNICA

Organizacja/badany: mieszkaficy gminy Swidnica oraz przedstawiciele innych grup
interesariuszy powstania PZMM (samorzgdowcy szczebla lokalnego i urzednicy).

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 22.02.2023 r., godz. 17:00-20:00.

Liczba uczestnikéw FGI: 15 osob, 2 grupy.

Kluczowe ustalenia:

1.4.1. GRUPANR 1 —7 0sOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikow

Transport
publiczny

Mieszkancy postulujg stworzenie oferty zintegrowanego biletu grupowego lub
rodzinnego (na kolej iautobusy), tak aby podwyzszy¢ atrakcyjno$¢ podrdzy
transportem publicznym w poréwnaniu z samochodem. Bilet na wszystkie $rodki
komunikacji  zbiorowej pozwolitby na tatwiejsze, bardziej intuicyjne
przemieszczanie sie, tak aby mozna byto sie czu¢ swobodnie, bez planowania
podrézy w stresie.

Szczegolnie wskazana jest integracja w zakresie przewozéw autobusowych (PKS
Zielona Gora, ZKP), kolejowych (Polregio) oraz samochodowych.

Problemem jest brak mozliwosci ptatnosci bezgotéwkowych w autobusie czy
takséwce.

Kluczowe jest zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow przede wszystkim
w weekendy i dni wolne od pracy, ale rowniez i w dni powszednie.

Istotng sprawg poruszong przez mieszkancow jest takze skorelowanie rozktadéw
jazdy autobusow z godzinami nauki szkolnej, czy zmianami pracy.

Mieszkancy postulujg takze uruchamianie potaczern komunikacji publicznej
obstugiwanej przez busy, w tym takze o napedzie elektrycznym.
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Kolej

Dla mieszkancow istotna bytaby mozliwos¢ dogodnych przesiadek z samochodu
lub roweru na pociag — gtéwnie w celu dojazdu do wiekszych miejscowosci (przede
wszystkim Zielonej Géry), w tym takze tych zlokalizowanych poza ZNOF.

Ruch drogowy

Czesto wystepuje brak mozliwosci dojazdu do gminy np. z Zielonej Géry, bo
korporacje taksowkarskie odmawiajg wykonywania tak dtugich przejazdéw.

Ruch rowerowy

Mieszkancy postulujg stworzenie mozliwosci przewozu rowerdéw w autobusach
i pociggach, tak aby zwiekszy¢ udziat przemieszczen turystycznych na terenie
ZNOF.

Sciezki rowerowe na terenie gminy powinny taczy¢ wszystkie miejscowoéci miedzy
sobg, atakze miedzy gminami oSciennymi. Te, ktore sg traktowane jako dukty
lesne, powinny otrzymac lepszg nawierzchnie, tak aby mozna byto sie nimi
przemieszczac o roznej pogodzie, a takze o réznych porach dnia i nocy.

Mieszkaricy Swidnicy postuluja utworzenie stacji roweru publicznego albo
wypozyczalni hulajndg elektrycznych, tak aby mozliwe bylo wypozyczenie
jednosladu, dojechanie do Zielonej Gory (bezposrednio lub pociggiem), aby tam
zwréci¢ pojazd i przesigs¢ sie na inny Srodek transportu. Chodzi oto, aby
mieszkancy nie musieli zostawia¢ swoich prywatnych rowerdow elektrycznych
wartych po kilka tysiecy ztotych przypietych gdzies na przystanku kolejowym lub
autobusowym.

Mieszkancy zgtosili propozycje budowy wiat przystankowych o odblaskowych
elementach, w celu poprawy bezpieczenstwa tej infrastruktury i pasazerdw z nich
korzystajgcych.

Zwrdécono réwniez uwage na brak na wielu odcinkach drog przejs¢ dla pieszych.

Brakuje takze chodnikéw wzdtuz gtéwnych ulic, nie tylko w samej Swidnicy, ale
réwniez w okolicznych miejscowosciach.

Ulice powinny by¢ oswietlane nowoczesnymi lampami LED-owymi, rowniez takimi,

Ruch pieszy ktére za dnia mogg same sie ,, podtadowacd” za pomoca paneli solarnych.
i BRD Zgtoszono postulat wdrozenia odcinkowego pomiaru predkosci samochoddw na
DK27 —to trasa, przez ktéra przejezdza rowniez ciezki transport do jednej z fabryk.
Istnieja na niej dos¢ niebezpieczne warunki, zwtaszcza gdy pogoda jest kiepska.
Na drogach krajowych nalezy zainstalowac sygnalizacje Swietlng wzbudzang przez
przechodnia.
Na drogach osiedlowych powinny pojawic sie tzw. spowalniacze ruchu drogowego.
W przestrzeni wiejskiej niezbedne jest takze tworzenie bezpiecznych przejs¢ przez
ulice dla zwierzat domowych.
Transport . . . . ) o
oWarow Zwiekszony ruch towarowy i niebezpieczne sytuacje z tym zwigzane zdarzaja sie na
. DK 27.
i logistyka

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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1.4.2. GRUPANR 2 — 8 0SOB

Obszar

Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e  Mieszkancy postulujg zwiekszenie czestotliwosci i wydtuzenie godzin kursowania
autobuséw. Powinna by¢ mozliwos¢ przejazdédw wieczorami iw $rodku dnia.
Powinny by¢ tez potgczenia w weekendy — bez tego nie bedzie sie rozwija¢ lokalna
turystyka.

e  Przystankow obstugiwanych przez ZKP powinni by¢ zdecydowanie wiecej.

e Brak skoordynowanych przesiadek pomiedzy rdéinymi przewoznikami
autobusowymi (np. w okolicach ul. Granicznej w Zielonej Gérze) powoduje spadek
zainteresowania transportem publicznym.

e  Mieszkancy postulujg wprowadzenie zintegrowanego biletu w aplikacji mobilnej
Transport zaréwno na terenie ZNOF, jak i na obszarze catego wojewddztwa.

publiczny e Konieczne jest wprowadzenie mozliwosci ptatnosci kartg w autobusach.

e Waznym elementem dla mieszkaricow Swidnicy budowanie parkingdw Park&Ride,
z bezptatng mozliwoscig parkowania na nich lub za ptatnosciag potaczong
z wykupieniem biletu jakas linie autobusowg lub biletu kolejowego.

e Dos¢ istotng sprawa dla mieszkarcow Swidnicy jest réwniez zwiekszenie liczby
postojow dla samochoddéw osobowych przy przystankach autobusowych — chodzi
o utworzenie swego rodzaju mini centréw przesiadkowych.

e Brakuje informacji pasazerskiej, chociazby grafik w uproszczonej formie
informujgcych otym, wjaki sposéb mozna sie przemieszcza¢ z danej
miejscowosci.

e (Cena biletu na przejazd pociaggiem zrowerem jest bardzo wysoka. To 7 zt
niezaleznie od odlegtosci. Jezeli dodamy do tego przejazd na krétkim dystansie, to
zdarza sig, ze przewiezienie roweru jest dwa razy drozsze niz sam przejazd.

o Wykorzystanie kolei do przemieszczania sie pomiedzy miejscowosciami ZNOF

Kolej . . )
s powinno by¢ o wiele szersze.

e Liczba przystankéw na odcinku linii nr 370 z Nowogrodu Bobrzarskiego do Zielonej
Gory powinna zostac zwiekszona. Jest to niezbedne, aby poprawic¢ frekwencje na
tej linii. Nalezatoby np. zbudowa¢ przystanek na osiedlu Zacisze.

e Sciezki rowerowe powinny tgczyé wszystkie miejscowosci gminy. Postulowane
relacje: Swidnica — Zalew Swidnicki — Zielona Goéra, Swidnica — Zielona Géra
Centrum, Swidnica — Wilkanowo (Wieza Bismarcka).

e Budowie $ciezek powinna towarzyszy¢ tez budowa dodatkowej infrastruktury —
Ruch rowerowy umozliwiajacej postdj, odpoczynek, skorzystanie z toalety itd.

e Przydataby sie tez infrastruktura tadowania iparkowania dla rowerow
elektrycznych.

e  (zescSciezek mozna tez wyznaczyc po duktach lesnych lub wzdtuz pdl uprawnych,
a nie tylko obok drég dojazdowych.

e  Przejscia do pieszych powinny by¢ doswietlane i oznaczane tzw. , kocimi oczkami”

Ruch pi i BRD
uch pieszyl (elementami odblaskowymi).
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Ruch drogowy

Na skrzyzowaniu drogi wiodacej z Radomii z DK32 brakuje lewoskretu.

Powinno by¢ wiecej odcinkdw pomiarowych predkosci, atakze wiecej
stacjonarnych fotoradarow.

Elektromobilnosé¢

Niektérzy mieszkaricy Swidnicy zwrécili uwage na to, iz nie ma sensu tworzyé
miejsca tadowania samochodéw elektrycznych, poniewaz wiekszo$¢ z nich
mieszka w domach jednorodzinnych, co jest jednoznaczne z tatwym dostepem do
gniazdka i posiadaniem mozliwosci tadowania swoich samochodéw w ten sposob.

Jezeli jednak takie tadowarki by sie pojawity, to dobrze by byto, gdyby przy tej
infrastrukturze montowac¢ mate ekrany z mozliwoscig oglagdania filméw w trakcie
tadowania samochoddéw elektrycznych.

Transport
towardéw
i logistyka

Ruch ciezkich aut jest jedynie ucigzliwy na DK 27, gdzie faktycznie ich ruch jest
dosy¢ duzy. Nie jest tam bezpiecznie rowniez ze wzgledu na specyfike samej drogi
— zakrety, nachylenia, problemy z oznakowaniem.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.5. UCZNIOWIE Z LICEUM W ZIELONEJ GORZE

Organizacja/badany: uczniowie IV Liceum Ogdlnoksztatcgcego im. kpt. Pil. Eugeniusza
Horbaczewskiego w Zielonej Gérze.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 23.02.2023 r., godz. 10:30-12:30.

Liczba uczestnikéw FGI: 26 osob, 4 grupy.

Kluczowe ustalenia:

1.5.1. GRUPANR 1 — 6 0SOB

Obszar
tematyczny

Odpowiedzi uczestnikéw

Transport
publiczny

Uczniowie wskazali koniecznos¢ obstugi linii nr 14 komunikacji miejskiej wiekszymi
autobusami.

Zdaniem ucznidéw, powinny jezdzi¢ autobusy z Os. Pomorskiego na Zacisze.
Zgtoszono takze koniecznos¢ czestszych kursow linii nr 25 do Droszkowa. Bardzo
waznym potaczeniem jest takze pofgczenie wiodgce z Jedrzychowa do liceum.

Generalnie, zdaniem ucznidw, potfaczen ikurséw powinno by¢ wiecej. Wsrod
waznych potaczers wymienili linie nr 20 na Os. Slaskie oraz kursy linii nr 44 na Monte
Cassino i Wisniowa.

Kolej

Bardzo duzym problemem dla ucznidw jest koniecznos¢ przesiadania sie
w Zbgszynku z kolei na autobus. Dla nich to duze utrudnienie.

Ruch rowerowy

Zdaniem uczniow powinno powstawac wiecej Sciezek rowerowych, zwtaszcza
w centrum Zielonej Géry.

Nalezy poprawi¢ stan techniczny rowerdw publicznych, poniewaz czes¢ z nich
znajduje sie na skraju uzywalnosci.
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Zdaniem ucznidw, brakuje edukacji w temacie bezpiecznego poruszania sie na
rowerze - nie tylko posrod mtodziezy, ale takze pozostatych mieszkaricéw Zielonej
Gory.

Uczniowie zwrdcili uwage na koniecznos¢ posiadania odblaskowych elementéw na
rowerach oraz oswietlenia - ich zdaniem znaczaco zwieksza to bezpieczenstwo
rowerzystéw.

Ulice miejskie powinny by¢ lepiej oswietlone.

Ruch pieszy
i BRD Chodniki i drogi nalezy czesciej reperowad, tak aby ich stan techniczny nie wptywat
negatywnie na poziom bezpieczenstwa pieszych i kierowcow.
Elektromobil- Uczniowie uzywajg hulajnég elektrycznych. Ich zdaniem to popularny i wygodny
nos¢ sposdb na przemieszczanie sie.
Uczniom brakuje kawiarni dla mtodziezy, restauracji McDonald's, lodowiska, tzw.
Planowanie "kociej kawiarni", aquaparku, baréw wegetarianskich i wegariskich. W miescie ich
przestrzenne zdaniem powinno by¢ takze wiecej Smietnikdw.

We wsi Ptoty brakuje sitowni i toru kartingowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.5.2. GRUPANR 2 — 6 0SOB

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

Brakuje czesto potaczen PKS do Zielonej Géry z innych miejscowosci w powiecie.
Réwniez w weekendy — np. potaczenie z Radomii powinno sie pojawic.
Linia MZK Zielona Gdra nr 19 czesto jest opdzniona.

Transport W godzinach szczytu autobusy s3 zattoczone — albo sg wiec one za mate, lub

publiczny kursuje ich zbyt mata liczba.
Brakuje tawek na przystanku przy szkole, w kierunku Os. Slgskiego.
Kwestia tramwaju — nalezy przesadzi¢, czy je budowac, czy tez nie. Moze miatyby
sens, chociazby w postaci jednej lub dwdch linii.

Kolej Uczniowie z tej grupy nie byli w stanie powiedzie¢ niczego konkretnego na temat

kolei, poniewaz bardzo rzadko korzystaja z jej ustug.

Ruch drogowy

Uczniowie zwrdcili uwage na fakt, ze kierowcy firmy Bolt jezdzg po Zielonej Goérze
z nadmierng predkoscia.

Ruch rowerowy

W miescie powinno pojawic sie o wiele wiecej sciezek rowerowych, np. pomiedzy
ulicg Podgdrng a dworcem kolejowym.

Elektromobilnosé¢

Zdaniem uczniéw, niekorzystne jest to, ze liceum znajduje sie ,czerwonej” strefie
dla hulajnég elektrycznych.

Ruch pieszy i BRD

Uczniowie zgtaszajg problemy z bezpieczernstwem ruchu drogowego, ale przede
wszystkim z powodu niefrasobliwosci pieszych.
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e Zgtoszono takze problemy z przemieszczaniem sie po chodnikach, ze wzgledu na
obecnos¢ osdb w kryzysie bezdomnosci lub wykluczonych spotecznie.

e Pewnym problemem jest takze brak oswietlenia na niektérych ulicach.

e  Uczniowie zwrdcili uwage na fakt, ze ostatni raz informacje na temat bezpiecznego
poruszania sie rowerem lub hulajnogg elektryczng otrzymali w czasach
uczeszczania do szkoty podstawowe;j.

Promocja
i edukacja

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.5.3. GRUPANR 3 —6 0S0OB

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny
e Uczniowie zwrdcili uwage na to, ze autobusy przewoznika Da-Mi czesto sie
spozniajg lub nie przyjezdzajg wcale. Stan taboru spotki okreslili jako tragiczny,
stwierdzili, ze czesto psuje sie podczas jazdy.
e Brakuje zintegrowanych potaczen kolejowo-autobusowych na trasie Miedzyrzecz
— Zielona Géra. Brakuje potaczen PKS Zielona Géra — Gorzéow Wlkp.
Transport
publiczny e  Zdaniem ucznidw ceny biletow kolejowych, PKS i Da-Mi sg wysokie.
e Rozktad jazdy PKS na linii Zielona Gdra - Sulechéw jest mato atrakcyjny. Brakuje
zwtaszcza potaczen w okolicach godz. 21 na tej trasie.
e W wielu lokalizacja brakuje petnowymiarowych wiat na przystankach MZK Zielona
Gora. W przypadku przystankow PKS Zielona Géra i Da-Mi brak wiat w ogdle.
e W sytuacji, gdy zamiast pociggdw kursujg autobusy komunikacji zastepczej, duzym
problemem jest to, ze nie mozna wowczas przewozi¢ ze soba roweru.
Kolei e Autobuséw zastepczych kursujgcych za kolej jest zdaniem uczniéw zbyt mato,
. a przejazdy nimi cechujg sie duzym zattoczeniem.
e W pociggach jest mato miejsca na bagaze. Przestrzen ta jest trudno dostepna.
Utrudnia to podréz.
e Uczniowie z tej grupy ogdlnie bardzo rzadko korzystajg z rowerdw.
o Sciezki rowerowe bardzo czesto s3 zaprojektowane tak, ze poziom
Ruch rowerowy bezpieczenstwo korzystania z nich jest dyskusyjny.
e Zdaniem uczniow, Sciezki rowerowe na terenie Sulechowa sg zaniedbane (czes¢
z nich pochodzi z tego miasta).
Elektromobilnoéd ° HuIaJnF)g| elekt.ryc.zne sg postrzegane przez uczniow jako bardzo wygodny sposob
przemieszczania sie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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1.5.4. GRUPANR 4 —5 0s0OB

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e Uczniowie zgtosili uwagi odnosnie kursowania réznych linii autobusowych. Ich
zdaniem powinno by¢ wiecej kursow do Chynowa. Powinien powstac¢ takze
dodatkowy przystanek na Os. Cegielnia. Jak wskazali, jedng z kluczowych dla nich
linii jest ta przechodzaca przez Trase Potnocng do liceum.

e Uczniowie zgtosili koniecznos¢ zwiekszenia liczby kurséw na linii nr 1, a takze tej
taczacej centrum miasta z tezyca. Powinno tez powstaé potgczenie Przylepu
z tezyca.

e Konieczne jest zwiekszenie liczby potaczen w godzinach popotudniowych, co ma
znaczenie dla uczniéw konczacych w tym czasie godziny lekcyjne.

e Uczniowie zgtosili réwniez postulat zwiekszenia liczby autobuséw do Zar oraz

Transport poprawy jakosci sprzatania w pojazdach.
ubliczn , . ) e - . -
P Zny e Podkreslono takze koniecznos¢ zwiekszenia liczby kurséw na linii nr 19.

e Rozktad jazdy autobuséw powinien by¢ tak skonstruowany, aby przesiadki byty
ptynne, zeby wysiadajgc z jednego autobusu, nie trzeba byto bardzo dtugo czekaé
na drugi.

e  Zdaniem ucznidw, nie powinno by¢ zakazu wchodzenia z rowerem lub hulajnoga
do autobusu.

e W autobusach powinno by¢ takze wiecej miejsca na wozki, poniewaz czesto zdarza
sie, ze matki podrézujgce z matymi dzie¢mi majg trudnosci z wejsciem do pojazdu.

e Zdaniem uczniow, powinno by¢ wiecej wiat na przystankach autobusowych, aby
chroni¢ pasazerdw przed czynnikami atmosferycznymi.

e Pociagi jezdzace z Gorzowa Wlkp. do Zbaszynka dos¢ czesto sie psuja, co
powoduje problemy dla przesiadajacych sie w tym drugim miescie, a takze osoby
oczekujgce na odjazd autobusu zastepczego.

Kolej

e Innym zgtoszonym problemem jest przesiadywanie oséb w kryzysie bezdomnosci
w poczekalniach dworcéw kolejowych, przez co podrdze staja sie niebezpieczne
i mato komfortowe.

e Wypozyczanie rowerdw publicznych powinno by¢ tatwiejsze.

Ruch rowerowy e Nalezy koniecznie zage$ci¢ sie¢ drog rowerowych, aby zwiekszy¢ popularnosé tego
$rodka transportu.
E T — . Istot.n:?l kwestig Jgst koniecznos$¢ zrealizowania inwestycji w wieksza liczbe tawek
w miejscach publicznych.
Ruch drogowy e Zdaniem ucznidw, w przestrzeni publicznej powinno powstaé wiecej miejsc
i BRD parkingowych.
e Zdaniem uczniéw, nalezy zwiekszy¢ dostepnos¢ osiedli Chyndw, Cegielnia, tezyca
Elektromobilnosé¢ i Jedrzychow dla oséb korzystajacych z hulajnég elektrycznych (powinna tam
powstac strefa dla wspétdzielonych pojazddw tego typu).
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e  Mtodym ludziom brakuje wiekszej liczby miejsc kulturalnych i klubow, krytego
lodowiska, wiekszej liczby parkéw w miescie. Ich zdaniem powinna powstac

Planowanie klimatyczna kawiarnia, w ktorej mozna by byto odrabia¢ lekcje lub biblioteka.

przestrzenne Brakuje réowniez duzej sali koncertowej oraz otwartej hali sportowej, w ktorej
mozna by byto pogra¢ w uliczng wersje koszykowki lub uprawiaé inne sporty
miejskie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.6. NOWOGROD BOBRZANSKI

Organizacja/badany: mieszkaricy gminy Nowogrodu Bobrzanskiego oraz przedstawiciele innych
grup interesariuszy powstania PZMM (samorzadowcy szczebla lokalnego i urzednicy).

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 23.02.2023 r., godz. 17:00-20:00.
Liczba uczestnikéw FGI: 25 osdb, 5 grup.

Kluczowe ustalenia:

1.6.1. GRUPANR 1 — 3 0SOBY

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny
e Brakuje duzych placéwek handlowych w dolnej czes$ci miasta. Z tego wzgledu
mieszkaficy musza podrézowac (zazwyczaj samochodami) do czesci gornej.
Ogolne Generuje to dodatkowy ruch.
e W miescie brakuje kawiarni, restauracji, klubokawiarni dla dzieci i mtodziezy, czy
placéwek rozrywkowych.
e  Mieszkancy zwrdcili uwage na zbyt matg liczbe potgczenn autobusowych
w weekendy.
Transport , L . .
publicpzny e  Brakuje potgczen autobusowych Nowogrodu Bobrzanskiego z Zaganiem.
e Mieszkancy odnotowali pogorszenie oferty przewozowej autobuséw —ich zdaniem
potgczen poza szczytem (np. w okolicach godz. 10) jest mniej niz np. 5 lat temu.
Kolej e Wg mieszkancéw duzym minusem jest brak potgczen kolejowych z Lubskiem (linia

kolejowa do tego miasta zostanie odbudowana w ramach programu Kolej Plus).

e Brakuje mozliwosci pozostawienia roweru przy przystankach komunikacji
publicznej. Brakuje stojakéw, czy monitoringu. Taka infrastruktura umozliwitaby
ptynng zmiane srodka transportu.

e  Brakuje rowniez $ciezek rowerowych na chodnikach lub w pasach drég.
Ruch rowerowy
e Mieszkancy zwrdcili rowniez uwage na pietrzace sie trudnosci biurokratyczne przy

organizacji $ciezek rowerowych na obszarach lesnych.

e Minusem jest brak wypozyczalni roweréw ihulajnég na terenie Nowogrodu
Bobrzanskiego.

Ruch drogowy e Samochody jezdzace ulicg Zarskg przekraczajg bardzo czesto predkosé.
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e Brakuje obwodnicy Nowogrodu Bobrzanskiego, przez co ruch tranzytowy
przejezdza bezposrednio przez centrum miejscowosci.

e Utwardzona nawierzchnia ulicy Nad Stawami nie byta zdaniem mieszkancow
remontowana przez 50 lat.

e Brakuje wygodnego potfaczenia pomiedzy gorng a dolng czescig miasta (réwniez

e Pl np. dla hulajnog).

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.6.2. GRUPANR 2 — 6 0SOB

Obszar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

e Brak potaczenia autobusowego miasta z Zaganiem.

e Zbyt mata liczna potaczen Zielonej Géry z Zaganiem autobusem oraz z innymi
miejscowosciami na terenie catego wojewddztwa.

e Brakuje rowniez potgczen autobusowych pomiedzy wsiami w gminie, jak réwniez

Transport kursow w relacji pomiedzy dworcem PKP a przystankami PKS.
publiczny e  Przy ul. Rynek w Nowogrodzie Bobrzanskim brakuje zatoczki autobusowe;j.

e Mieszkancy wskazywali takze na brak zintegrowanego biletu lub aplikacji, ktéra
mogtaby utatwi¢ podrdzowanie na obszarze catego ZNOF.

e  Zdaniem mieszkancéw gminy, ceny biletéw PKS sg zbyt wysokie.

e  Brakuje komunikacji pomiedzy dolng a goérng czescig miasta.

e Brak dostosowania wielkosci pociggdw do potgczen w godzinach szczytu, czesto

Kolej jest ttok.
e  Przy przystankach kolejowych brakuje toalet dla pasazerow.
Ruch drogowy e Zdaniem mieszkancow, stan drog jest fatalny.
iBRD e  Brakuje alternatywnej przeprawy przez rzeke Bébr w Nowogrodzie Bobrzanskim.

e W wielu miejscowosciach gminy brakuje chodnikéw wzdtuz drég, przez co
dochodzi do niebezpiecznych sytuacji.

e Za mato szlakdow pieszych, brak dbatosci oistniejgce szlaki. Zarastajg one
krzewami, brakuje na nich odpowiednich oznaczen.

e  Powinna powstac ktadka piesza z Turowa do Cieszowa (przez zawalony most).

Ruch pieszy e Brakuje chodnikéw na kapielisko miejskie i $ciezek pieszych wokot niego.

e  Brak tablic informacyjnych na szlakach.

e  Brak utwardzonego szlaku pieszego miedzy Nowogrodem Gérnym i Dolnym.

e Niekompletne o$wietlenie ciggdw pieszych.

e  Brakuje ktadki pieszej (z ciagiem dla roweréw) przy moscie kolejowym.
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Ruch rowerowy

Brakuje $ciezek rowerowych zaréwno w samym miescie, jak igminie. Szlaki
rowerowe sg zniszczone i nieugruntowane.

Zdaniem mieszkancéw, mogtyby powstac sciezki iszlaki rowerowe do Zielonej
Géry, Zagania, Lubska, Gubina, w kierunku Niemiec i w kierunku Nowej Soli. W
budowie jest trasa z Nowogrodu Bobrzarskiego przez Swidnice do Zielonej Géry.

Istotnym problemem jest réwniez brak miejsc postojowych iodpoczynku dla
rowerzystow, ewentualnie miejsc postojowych z wiatami, tak aby mozna byto
schroni¢ sie na dtugich dystansach przed deszczem.

Brak stacji naprawy rowerdw serwisu rowerowego.

Duzg niedogodnoscig jest takze brak wiat postojowych przy urzedach, przy poczcie
czy przy przychodniach i szkotach. Brakuje ich takze np. przy kapielisku.

Mieszkancy uwazajg, ze nie ma szans na stworzenie systemu roweru publicznego
w Nowogrodzie Bobrzanskim.

Brak aplikacji mobilnej z wszystkimi dostepnymi $ciezkami rowerowymi i szlakami
dla jednosladéw na terenie gminy lub Obszaru Funkcjonalnego. To powazne
zaniedbanie komunikacyjne i marketingowe.

Nalezy nawigza¢ wspotprace z Nadlesnictwem w celu wykorzystania istniejgcych
traktow lesnych do turystyki rowerowej.

Powinien powsta¢ pumptrack przy ul. Mtynskiej, gdzie tgczytyby sie szlaki
rowerowe, piesze i turystyczne.

Promocja
i edukacja

Mieszkaricy odnotowuja brak map szlakéw rowerowych, ktére mogtyby zostac
umieszczone w réznych miejscach w miescie i gminie. Brakuje takze jakichkolwiek
materiatow informacyjnych na teren temat (rowniez jesli chodzi o szlaki piesze).

Elektromobilnos¢

Powinna by¢ mozliwosé wypozyczenia roweru elektrycznego ihulajnég
elektrycznych w Nowogrodzie Bobrzarskim.

Transport
towarow
i logistyka

Na DK 27 jest zbyt wiele samochodéw ciezarowych. Na tej drodze nalezy zwiekszy¢
liczbe fotoradaréw lub wprowadzi¢ odcinkowy pomiar predkosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.6.3. GRUPA NR 3 —4 0SOBY

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikéw
tematyczny
Mieszkancy wskazali, ze ZKP nie otrzymat dofinansowania unijnego dla zakupdéw
taboru.
Transport Powinna by¢ jedna karta i jeden bilet na komunikacje w obrebie ZNOF.
publiczny

Zdaniem mieszkancow, przejazd autobusem pomiedzy wsiami gminy
a Nowogrodem jest prawie niemozliwy, a kolej nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb
przewozowych w tym zakresie.
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Komunikacja powinna by¢ dostepna codziennie — w kazdy dzien tygodnia, a nie
tylko w dni pracujgce. Chodzi o to, aby mieszkaricy mogli swobodnie korzysta¢
z urokéw okolicznych miejscowosci.

Brakuje dopasowania rozktadu jazdy autobuséw do potrzeb. Dotyczy to np. patacu
w Bogaczowie (hotel irestauracja). To jeden z niewielu punktéw turystycznych
w gminie, a nie ma adekwatnych potgczen do potencjalnego ruchu turystycznego.
A ten nie moze sie wytworzy¢, poniewaz nie ma odpowiedniej komunikacji. Tak
wiec funkcjonowanie tego patacu moze bazowac¢ wytgcznie na tych osobach, ktére
tam dojada rowerem albo samochodem.

Kolej

W pociggu z Nowogrodu Bobrzariskiego do Zielonej Géry czasem nie ma miejsca
na to, aby przewiez¢ rower. Bardzo to utrudnia podréz mieszkaricom. Czesto
wagon jest zbyt maty, a ludzi jest zbyt duzo, wiec ludzie z jednosladami nie moga
po prostu wejsé.

Przystanek kolejowy Bogaczéw — brakuje bezpiecznej drogi do wsi, Sciezki dla
pieszych czy rowerzystow.

Ruch rowerowy

W  wielu miejscach (w tym w Bogaczowie) brakuje szlaku rowerowego
przechodzacego przez wies.

Wzdtuz rzeki Bobr brakuje S$ciezek rowerowych iduktéw pieszych, brakuje
parkingéw dla rowerdow. Bez tego nie wzmocni sie potencjatu turystycznego tych
okolic.

Ruch drogowy

Mieszkancy zwrdcili uwage na bardzo niebezpieczng droge z Nowogrodu

i BRD Bobrzanskiego do Klepiny.
T t
t:/\r;asfg\; Mieszkancy podkredlili fakt tego, ze na DK 27 istnieje wzmozony ruch samochoddw
flegsiie ciezarowych, przez centrum Nowogrodu Bobrzanskiego.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

1.6.4. GRUPANR 4 — 6 0SOB

Obszar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny

Mieszkancy wskazali, ze w weekendy brakuje potaczen autobusowych do Zagania,
czy do Lubska.

Transport

publiczny Bardzo wazna kwestia — wnocy nie ma mozliwosci powrotu transportem
publicznym z Zielonej Gory, jak réwniez dojazdu do tego miasta. Bez posiadania
witasnego samochodu blokuje to np. dostep do instytucji kultury.
Stan linii kolejowej z Nowogrodu Bobrzanskiego do Zielonej Goéry jest przez

Kolej mieszkancéw oceniany jako nie najlepszy. Ich zdaniem czas przejazdu pociggu na

tej trasie jest za dtugi i mato atrakcyjny w poréwnaniu z przejazdem samochodem,
poniewaz wynosi az 40 minut.

Ruch drogowy
i BRD

Ciezarowki na DK 27 przejezdzajace przez centrum miasta generuja niebezpieczne
sytuacje. Brakuje obwodnicy Nowogrodu Bobrzariskiego.
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e  Przy Biedronce w Nowogrodzie Bobrzanskim brakuje przejscia dla pieszych.

e Nalezy wzmocni¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, przez montowanie
sygnalizacji Swietlnej ifotoradaréw (przy przejsciu dla pieszych powinien by¢
fotoradar).

e Brakuje Sciezki dla pieszych / chodnika wzdtuz DK 27 (ul. Henryka Brodatego
taczaca dolng i gérng czes¢ Nowogrodu Bobrzanskiego).

Ruch pieszy

e  Powinien powsta¢ dodatkowy most, w postaci ktadki dla pieszych (i rowerzystéw),
koto mostu kolejowego na rzece Bobr.

e  Mieszkancy Nowogrodu Bobrzanskiego zwracajg uwage na koniecznosc stworzenia
nastepujacych tras rowerowych:

a) Nowogrod Bobrzanski — Podgdrzyce — Kaczenice — Klepina — Nowogrod
Bobrzanski;
Ruch rowerowy b) Nowogrdd Bobrzanski — Kaczenice — Niwiska — Zielona Gora;
c¢) Nowogrod Bobrzanski — Bogaczéw — Letnica — Zielona Gora;

e Sciezki rowerowe powinny by¢ przejezdne, niestety czesto nie nadaja sie do uzytku
w sytuacji gdy sg czeste opady deszczu lub Sniegu.

e  Brakuje wiat rowerowych dla rowerzystow, MOP-éw, toalet dla rowerzystow.

Transport

towarow e  Mieszkancy zwrdcili uwage na przejazd ciezkich pojazdéw przez centrum
i logistyka Nowogrodu Bobrzanskiego.

miejska

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

1.6.5. GRUPANR 5 —6 0s0OB

Ob .
szar Odpowiedzi uczestnikow
tematyczny
e Zdaniem mieszkaricéw Nowogrodu Bobrzanskiego, brakuje dogodnych potaczen
autobusowych z Zielonej Géry i do Zielonej Géry.
e Problemem s3a takze niewystarczajace potaczenia z miejscowosciami osciennymi
Nowogrodu Bobrzanskiego.
e Mieszkanicy zwrdcili takze uwage na zlikwidowane w ostatnich czasach potaczenia
pomiedzy miejscowosciami na terenie gminy. Ma to negatywny wptyw na zycie
R gospodarcze i kulturalne obszaru.
publiczny e  Przydatby sie wspodlny bilet / karta przejazdowa na wszystkie formy transportu

dostepne w obrebie ZNOF.

e  Zdaniem mieszkancéw, w Nowogrodzie Bobrzanskim powinno powstaé centrum
przesiadkowe — umozliwiajgce przesiadki z autobuséw na kolej iodwrotnie.
Stworzenie takiego punktu bytoby duzym utatwieniem dla pasazeréw. W planach
samorzadu jest powstanie centrum przesiadkowego w dwodch lokalizacjach: ul.
Nadbrzezna i ul. Dworcowa (jest ono planowane w ramach budowy Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta).
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e Brakuje wiat - zaréwno dla pasazerdw, jak ina rowery - przy przystankach
autobusowych.

e  Brak réwniez zatoczek autobusowych i parkingéw zlokalizowanych w ich poblizu.
Nie ufatwia to przesiadania sie z samochodu na autobusy.

e Zdaniem mieszkancow, czestotliwo$¢ kursowania pociggdw na linii jest za mata.

e  Przystanki kolejowe w opinii mieszkaricow wymagaja pilnej modernizacji.

Kolej
e Przy przystankach kolejowych nie ma toalet, wiec pasazerowie nie moga
oczekiwac na pocigg w dobrych warunkach.
Ruch pieszy e  Brakuje chodnikéw przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych.
e  Brakuje stacji naprawczych dla roweréw — na zasadzie ,do it yourself”.

Ruch rowerowy e  Brakuje rowniez Sciezek rowerowych umozliwiajacych np. tatwy i wygodny dojazd
do przystankéw kolejowych, a nastepnie wykonanie przesiadki na pociag (lub
dalszg podréz z rowerem na poktadzie pociagu).

e W opinii mieszkarncéw, stan drég na terenie gminy jest zty.
Ruch drogowy e  Brakuje obwodnicy Nowogrodu Bobrzanskiego, co niestety wptywa negatywnie na
i BRD

bezpieczenstwo ruchu drogowego i zwiekszone obcigzenie centrum miasta przez
ruch ciezkich samochodéw towarowych.

e Przydataby sie stacja do tadowania pojazdéw elektrycznych — rowerdw, e-

Elektromobilnos¢ o ;
hulajnég, czy skuterow elektrycznych.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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2. INDYWIDUALNE WYWIADY POGLEBIONE (IDI)

W ramach procesu badawczego przeprowadzono 13 wywiaddw indywidualnych
z 14 interesariuszami powstania Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla ZNOF3. Wywiady
przyjety forme spotkan online, rozméw telefonicznych oraz spotkan bezposrednich
z respondentami. Przeprowadzone rozmowy miaty na celu jakosSciowg ocene sytuacji
mobilnosciowej z perspektywy konkretnych interesariuszy — bez uogdlniania wnioskdw na catg
populacje czy instytucje. Kazda z rozmow trwata od 30 do 90 minut. W zaleznosci od specyfiki,
zakresu wiedzy iprofilu dziatalnosci interesariuszy (respondentéw) zadawano pytania
z bazowej listy pytan, w obszarach takich jak:

e transport publiczny,

e urbanistyka,

e uprzywilejowanie zréwnowazonej mobilnosci,

e ruch rowerowy,

e potencjat rozwoju kolei,

e ruch pieszy i sytuacja 0sdb z niepetnosprawnosciami,
e bezpieczeAstwo ruchu drogowego,

e powigzania zewnetrzne ZNOF,

e transport towarow i logistyka.
2.1. PRZEDSTAWICIEL APEXIM AB PALIWA SP. Z 0. O.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 20.01.2023 r., godz. 16:00-17:30.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozméwcy

e Zdaniem respondenta, nie tylko liczba osdb, ktore mieszkajg w Nowej Soli i pracujg
w Zielonej Goérze jest duza. Bardzo wiele jest tez takich mieszkancow Zielonej Gory,
ktérzy dojezdzajg do pracy w Nowej Soli, w jednej z tamtejszych stref ekonomicznych.

e  Pracownicy firmy, w ktdrej zatrudniony jest respondent pochodzg przede wszystkim

spoza Zielonej Gory lub z dawnych wsi podzielonogorskich (wtgczonych do miasta po
Ogdlny poszerzeniu jego grapic). To przede wszystkim mieszkaricy Nowej Soli, nastepnie
Przylepu, Nietkowa, Swidnicy, Drzonkowa. Jest takze jedna osoba az z Sulechowa
(dojezdza samochodem przez S3).

e Zdaniem respondenta, potrzeby przejazdéw pomiedzy Nowa Solg a Zielong Géra nie
zwigzane z pracy, sg ograniczone. Jak wskazuje — Nowa Sél jest ,,samowystarczalna”
pod wzgledem handlu czy rozrywki. Ale zupetnie inaczej jest w przypadku np.
Czerwienska, Nietkowa, czy Przylepu. Mieszkancy tych miejscowosci s3 mocno

3 W jednym przypadku w rozmowie braty udziat dwie osoby.
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powigzani funkcjonalnie i mobilnosciowo z Zielong Goérg, zatatwiajagc tam wiele
codziennych sprawunkow.

Kolej

Respondent uwaza, ze kolej aglomeracyjna w ZNOF jest dobrym rozwigzaniem, ktére
mogtoby sie przyczyni¢ do poprawy sytuacji mobilnosciowej Obszaru, ale pod
warunkiem, ze uruchomienie tego systemu bedzie potgczone ze zwiekszeniem liczby
kolejowych przystankow osobowych. Zdaniem rozmowcy, ich brak jest szczegdlnie
widoczny w Nowej Soli. Jak podkresla, projekt stworzenia kolei aglomeracyjnej
w ZNOF ma szanse powodzenia, jezeli uktad przystankowy zostanie dostosowany do
potrzeb przewozowych stref ekonomicznych funkcjonujgcych w miescie.

Jak zauwaza rozmoéweca, kluczowe jest takze skomunikowanie przystankéw kolei
aglomeracyjnej liniami autobusowymi ze strefami ekonomicznymi (np. pdtnocna
w Nowej Soli), tak aby zwiekszy¢ dostepnos¢ i atrakcyjnosc transportu kolejowego dla
dojezdzajacych do pracy.

W opinii respondenta dworce w Sulechowie i Swiebodzinie s3 w bardzo ztym stanie
technicznym. Jego zdziwienie budzi zwtaszcza stan tego drugiego obiektu, w zwigzku
z jego lokalizacja na waznej linii kolejowej biegnacej z Berlina do Warszawy.

Ruch
rowerowy
i pieszy

Uktad Sciezek rowerowych jest pozytywnie oceniany przez respondenta. Jego zdaniem
szczegodlnie dobrze sprawdzajg sie one w Nowej Soli. Jest duze zainteresowanie
korzystaniem z drég dla rowerdw w tym miescie, zwtaszcza, ze zbiega sie w nim kilka
tras. Sciezki rowerowe na pewno nie s3 traktowane wytgcznie jako obiekt rekreacyjny
czy majacy znaczenie jedynie dla turystow.

Bezpieczen-
stwo ruchu
drogowego

Respondent mieszka w Nowej Soli, a pracuje w Zielonej Godrze (biuro jego firmy
ulokowane jest stosunkowo blisko trasy S3, przy niedaleko skrzyzowania ulic
Warynskiego i Podgérnej). Dojazd samochodem z miejsca zamieszkania do miejsca
pracy ocenia jako dos$¢ dogodny.

Zdaniem respondenta jazda samochodem po Zielonej Gérze jest utrudniona i bardzo
meczaca. Jak wskazuje, ruch samochodowy w miescie w godzinach szczytu jest bardzo
wolny, a przejezdnos¢ — niewielka. W ocenie rozmoéwcy, korki w Zielonej Gérze, jak na
wielko$¢ tego osrodka miejskiego, sa nieproporcjonalnie duze.

Skrzyzowanie ul. Podgornej i Warynskiego w Zielonej Gorze, z ktérego mozliwy jest
zjazd na S3, jest zdaniem respondenta zaprojektowane nieprawidtowo — czesto sie
korkuje.

Réwniez w Nowej Soli istnieje problem z ptynnoscig ruchu samochodowego — gtéwna
ulica tego miasta (ul. Wroctawska) czesto ,stoi”, zwitaszcza po otwarciu nowego
centrum handlowego. Dotyczy to rowniez gtéwnego ronda w centrum Nowej Soli.

Parkowanie w Nowej Soli w opinii respondenta w zasadzie nie jest problemem, ale
wynika to przede wszystkim ze stosunkowo niewielkich rozmiaréw miasta — dla
kierowcy nie ma to znaczenia, jezeli zaparkuje troche dalej od domu (bo odlegtos¢ do
przejscia od auta do miejsca zamieszkania i tak jest relatywnie nieduza).

Niemal wszyscy wspétpracownicy respondenta wozg swoje dzieci do ize szkot
samochodami.

Respondent zauwaza, ze w Sulechowie, w okolicach zjazdu z trasy S3, w okolicach
ronda, powstaje duza liczba magazyndw logistycznych. Rozmdéwca przewiduje, ze
wkrétce pojawi sie tam problem z przepustowoscia infrastruktury drogowe;.
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Transport
publiczny

W ocenie respondenta, w ostatnich latach w Nowej Soli nastapita poprawa w sferze
transportu publicznego — miato to zwigzek przede wszystkim z utworzeniem spotki
MPK SubBus.

Brakuje pofaczenia transportem publicznym z Nowej Soli do Swiebodzina. Bytoby one
bardzo wygodne w kontekscie przesiadek na linii kolejowej do pociggdw do Warszawy
i Berlina.

Do miejsca pracy respondenta ok. 90% jego wspotpracownikdéw przemieszcza sie
samochodem. Rozmdwca nie ma pewnosci, czy w ogdle rozwazyliby oni zmiane
sposobu dojazddw na transport publiczny nawet w przypadku skokowej poprawy jego
jakosci i dostepnosci.

Respondent od czasu do czasu korzysta z lotniska w Babimoscie i pozytywnie ocenia
czas dojazdu tam samochodem, jak i mozliwos¢ zaparkowania auta na miejscu. Nie
korzysta z autobusowej linii dowozowej.

Zdaniem rozmoéwcy, poza pracownikami, transport publiczny ma najwieksze znaczenie
dla studentéw i ucznidow w Zielonej Gorze, ktérych bardzo duzy odsetek dojezdza na
zajecia i lekcje.

Promocja
i edukacja

Transport publiczny w Zielonej Gorze nie jest raczej tematem codziennych rozméw
pracownikow.

Planowanie
przestrzenne

Respondent zauwaza znaczna rozbudowe Nowej Soli w ostatnich latach. W miescie
realizowanych jest wiele inwestycji deweloperskich. Pojawiaja sie one przede
wszystkim w pdétnocnej czesci Nowej Soli, w kierunku Otynia.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

2.2. 11 ZASTEPCA BURMISTRZA SULECHOWA

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 24.01.2023 r., godz. 13:00-14:10.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozméwcy

Ogolny

W kontekscie komunikacyjnym iuwarunkowan przestrzennych sytuacja Sulechowa
jest dobra — na obszarze miasta nie ma naturalnych barier komunikacyjnych,
generujgcych problemy z ptynnoscig ruchu. Przez Sulechéw nie przeptywa bowiem
zadna wieksza rzeka lub inny duzy ciek wodny, a linia kolejowa zlokalizowana jest na
obrzezach miasta, nie przecinajgc go ,na pot”. W Sulechowie funkcjonujg 3 gtéwne
przejazdy kolejowo-drogowe, z czego jeden jest bezkolizyjny (w postaci wiaduktu), ich
ucigzliwosc dla ruchu nie jest znaczaca.

W opinii rozmdéwcy, Sulechdw charakteryzuje sie stosunkowo zwartg zabudowa, za$s
jego obszar ma relatywnie niewielkg powierzchnie (niespetna 7 km?) w stosunku do
liczby mieszkancdw —miasto nie jest nadmiernie ,rozciggniete” w osi pdtnoc-potudnie
i wschdd-zachéd. Sulechdw jest korzystnie usytuowany na mapie catej gminy —
w centrum jej obszaru.

Transport
publiczny

Na terenie gminy nie funkcjonuje transport publiczny gminny.

Istnieja wstepne plany uruchomienia gminnego transportu publicznego, jednak
znajduja sie one wcigz na wczesnym etapie. Zakres iliczba linii uzalezniona bedzie
oczywiscie od mozliwosci finansowych, ale ze wzgledéw logistyczno-finansowych
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zaktada sie, wykorzystanie elektrycznych pojazdéw mniejszych niz standardowe
autobusy.

Gmina jest na etapie przygotowywania PFU nowego centrum przesiadkowego
w okolicy dworca PKP. W jego sktad majg wejs¢ m.in.: kilkustanowiskowy przystanek
autobusowy wraz z wiatg, plac postojowy dla autobuséw wraz ze stacjg fadowania
autobuséw elektrycznych i parking dla pojazdow.

Gmina poczatkowo sceptycznie oceniata mozliwosci dofinansowania potaczenia
z rzadowego Funduszu Rozwoju Potaczert Autobusowych (FRPA), byt tez problem
z wytypowaniem linii, ale ostatecznie zdecydowano sie na linie Sulechéw — Bukéw. To
3 petne kursy rano, w potudnie iwieczér. Jej operatorem jest PKS Zielona Gora,
korzysta z niej zadowalajgca liczba osdb, kupujgcych bilety miesieczne. Jej przebieg byt
konsultowany z lokalnymi spotecznosciami.

2 lata temu miat miejsce remont mostu w Cigacicach, co spowodowato koniecznos¢
jazdy przez most na S3 iodciecie tzw. ,pieciowsi” (Cigacic, Gérzykowa, Nowego
Swiatu, Gorek Matych, Leénej Gdry). W kwietniu 2022 r. inwestycja zakoriczyta sie
i sytuacja powoli wraca do normalnosci. Czes¢ mieszkancow zapewne jednak nie wroci
juz do autobusu. W tej relacji kursy przedsiebiorstwa Da-Mi najczesciej wioda droga
ekspresowa S3 (szybsza trasa), natomiast PKS Zielona Géra uruchamia réwniez nieco
wolniejsze pofgczenia przez Cigacice i Zawade.

W opinii rozméwcy, wspdlny organizator transportu publicznego dla obszaru
funkcjonalnego moze by¢ dobrym rozwigzaniem, wtadze Sulechowa nie zamykaja sie
na takie rozwigzanie. Jednak gmina byta juz przez kilka lat w porozumieniu powiatowo-
gminnym i nie byto widac¢ efektu takiego rozwigzania.

Bezpieczen-
stwo ruchu
drogowego

Jak wskazuje rozmoweca, kwestie dotyczgce uktadu drogowego na terenie gminy sg
mocho powigzane z trasg S3.

Wystepuje problem z przepustowoscig infrastruktury drogowej, na wezle S3 i DK 32,
w obrebie oddziatywania ktéorego dodatkowo budowane sg hale logistyczno-
magazynowe. Wezet juz teraz czesto bywa niedrozny w godzinach szczytu,
a w momencie ukonczenia inwestycji sytuacja jeszcze sie pogorszy.

Od 2019 r. wtadze Sulechowa prébujg przekona¢ GDDKIA do rozbudowy tego wezta,
majgc swiadomos¢ dzisiejszych ograniczen przestrzennych. Mozliwe sg jednak inne
rozwigzania — np. budowa ,bajpasa” omijajgcego rondo wschodnie od Zielonej Goéry
w kierunku Poznania lub wydtuzenie pasa wytgczania na jezdni wschodniej, ale maja
one charakter jedynie dorazny.

Rozmowca sygnalizuje konieczno$¢ budowy drugiego wezta na S3, na pdtnoc od
miasta. Pierwotnie planowano budowe potgczenia z DW nr 277 w rejonie wiaduktu
nad S3 (pomiedzy Sulechowem a miejscowoscig Kije). Jednak w tej lokalizacji istnieje
zabytkowa aleja lipowa, w opinii ZDW iLKWZ uniemozliwiajgca rozbudowe drogi
dojazdowej do wezta od strony miasta. Zaczeto wiec rozpatrywac inne miejsce —
w okolicach miejscowosci Debinki / Brzezie k. Sulechowa. Tam mégtby powstaé wezet
Sulechow Poétnoc na S3. Lokalizacja ta jest zaréwno akceptowalna spotecznie, jak
i w zakresie uregulowan prawno-technicznych. Pewne jest jednak, to, ze budowa tego
wezfa nie rozwigze problemu z przepustowoscig istniejgcego wezta Sulechéw na S3.

Jak wskazuje rozmoéwca, w ramach planowanej Zachodniej Obwodnicy Zielonej Gory,
projektowanego mostu przez Odre w Pomorsku i nowego przebiegu DW 278, pojawit
sie pomyst potaczenia tego ciggu komunikacyjnego w wezet Sulechéw Poétnoc. Na razie
jednak brak zainteresowania takg inwestycjg ze strony podmiotéw decyzyjnych.

Inny pomyst dotyczy ,spiecia” tego miejsca z DK nr 32 jako potnocno-wschodniej
obwodnicy Sulechowa.
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e Zdaniem rozmdwcy, uruchomienie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego
Tréjmiasta  (SKALT)  bytoby zapewne rozwigzaniem czesci  problemdw
z przepustowoscig infrastruktury drogowej. Na pewno pomocne bytoby tutaj
utworzenie przystanku kolejowego na potudnie od miasta, przy strefie przemystowej
Nowy Swiat — réwniez w kontekscie zakorkowania ul. Inwestycyjnej. Problem jest
jednak taki, ze musiatby on powsta¢ na fragmentach linii kolejowych nr 379 393, ktére
Kolej sg niezelektryfikowane i pozostaja w ztym stanie technicznym, a ponadto trzeba by je
powigzac z linig kolejowa nr 358 —do i z Zielonej Gory.

e Obecnie przedtuza sie remont linii kolejowej nr 358 ze Zbaszynka. Przed jej
rozpoczeciem, liczby pasazeréw korzystajacych z kolei w dojazdach do Zielonej Gory
nie byta duza. Budowa tgcznicy w Czerwiensku poprawita nieco sytuacje, ale
pasazerowie korzystali raczej z przewozéw autobusowych (PKS Zielona Géra i Da-Mi).

e Zdaniem rozmdwcy, z pewnoscig mozna powiedzieé, ze Sulechdw jest ,,miastem 15-
minutowym”.

e 7 uwagi na ograniczong przepustowos¢ skrzyzowan, ankietowany nie uwaza, aby
autobusy dowozowe mogty rozwigzaé problemy z dotarciem pracownikéw do stref
przemystowych w Nowym Swiecie. Szanse na to upatruje natomiast w ruchu
rowerowym i pieszym. W tym celu Gmina ma pomyst wybudowania ciggu pieszo-
rowerowego z wykorzystaniem przejazdu gospodarczego pod S3 w okolicach
ogrédkéw dziatkowych oraz drogi technicznej GDDKIA. W kontekscie dojazdu do stref
przemystowych korzystanie zistniejgcej Sciezki rowerowej, prowadzgcej wzdtuz
ul. Warszawskiej i Zielonogérskiej oznacza nadktadanie drogi. W sprawie budowy
nowego ciggu komunikacyjnego Burmistrz Sulechowa rozmawia z zarzadcg terenu —

Ruch GDDKIA, atakze porozumiat sie z prywatnym podmiotem bedgcym wtascicielem
rowerowy sgsiednich nieruchomoéci na trasie przysztego ciggu pieszo-rowerowego.
i pieszy

e Wtadze miasta dgzg do usieciowienia drég dla rowerdw. Infrastruktura rowerowa jest
przez nie postrzegana jako pofgczenie tras turystyczno-krajobrazowych, ale takze
umozliwiajacych codzienne dojazdy do pracy czy szkoty. Wybudowano juz sciezki do
Kalska i dalej do granicy z gming Swiebodzin, w planach jest trasa do granicy z gmina
Babimost (ok. 7,5 km dtugosci).

e Rozmodwca ocenia sytuacje pieszych na terenie miasta jako dobrg. W ostatnich latach
doswietlono przejscia dla pieszych w ciggach drég wojewddzkich i powiatowych oraz
gtéwnej drogi gminnej. Obnizane sg krawedzie chodnikowe dla wdzkéw, poprawiany
jest stan ciggdéw pieszych (zwtaszcza podczas realizowania inwestycji drogowych),
a w ramach wspodtpracy z pozostatymi zarzgdcami drog, wtadze miasta dofinansowujg
im remonty chodnikéw.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

2.3. PREZES POLSKIEJ 1zBY ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 30.01.2023 r., godz. 15:45-16:30.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozmoéwcy

. e Rozmodwca uwaza, ze jest kilka gtdwnych modeli przemieszczania sie na terenie ZNOF.
Ogolny Ma to zwigzek zsilnymi strefami ekonomicznymi funkcjonujgcymi w Obszarze
Funkcjonalnym. Ta w Nowej Soli jest starsza i po jej powstaniu pojawity sie osoby
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mieszkajgce w Zielonej Goérze, ktore pracujg iprzemieszczajg do tego pierwszego
miasta do pracy. Odkad powstata strefa w Zielonej Gdrze (obecnie zapetniona
w catosci), pojawit sie tez model przejazdéw do niej.

W dojazdach do miejsc pracy zlokalizowanych w strefach ekonomicznych, mieszkarncy
ZNOF dojezdzajg przede wszystkim samochodami, a w przypadku Zielonej Géry takze
komunikacjg publiczng, przystosowang dos¢ dobrze do wykonywania tych dowozow.

Obecnie powstaje sporo zaktaddéw pracy w okolicach Sulechowa. To najmtfodszy
osrodek w ZNOF dziatajacy w kierunku utworzenia strefy przemystowej. Pojawia sie
wiec kolejny model przemieszczen.

Catkiem sporo pracownikéw ZNOF dojezdza tez do Swiebodzina, do zakfadéw
automotive.

Ruch
drogowy

Rozmowca nie zgadza sie ze stwierdzeniem, ze Zielona Godra jest miastem
zakorkowanym. Jego zdaniem by¢ moze gtosy takie pojawiajg sie, poniewaz osoby na
co dzien jezdzgce po miescie samochodem nie majg poréwnania z innymi duzymi
polskimi miastami (np. Warszawa czy todzig).

Uciazliwosci w postaci kongestii drogowej pojawia sie jedynie w przypadku remontéow
drég (m. in. remont wiaduktu).

Cho¢ oczywiscie zdarzajg sie problemy z przepustowoscig — potrafig zakorkowac sie
takie trasy jak: Konstytucji 3 Maja/ Wroctawska (gtéwna trasa wschdd — zachdd) oraz
Trasa Pétnocna.

Poruszanie sie samochodem jest wygodne. Ludzie réowniez sg przyzwyczajeni do
poruszania sie w taki sposob.

Transport
publiczny

Transport publiczny w ciggu kilkunastu lat sie rozwinagt ijest obecnie catkiem
nowoczesny.

Wygoda w korzystaniu z transportu zbiorowego ze wzgledu na mozliwos¢ zakupu
biletéw w autobusie.

Rozméwca nie jest wstanie oceni¢ dostepnosci transportu zbiorowego dla
poszczegdlnych dzielnic Zielonej Goéry, natomiast mieszkajac w okolicach $cistego
centrum, ma doskonaty dostep do autobusow (centrum przesiadkowe), kolei, roweru
publicznego, czy hulajnég elektrycznych.

Kolej

Zdaniem rozmdwecy, jest catkiem sporo oséb w Zielonej Gérze i ZNOF, ktére mogtyby
porzuci¢ swoje samochody na rzecz korzystania z szybkiej kolei. W jego opinii, jest
zapotrzebowanie na tego typu Srodek transportu. Jak wskazat, sam madgtby z niego
korzysta¢, poniewaz mieszka ok. 7 minut piechotg od dworca kolejowego (Zielona
Goéra Gtowna).

Elektromo-
bilnos¢

Miasto dazy do petnej elektryfikacji transportu publicznego.

Transport jest w wiekszosci (80% taboru) zelektryfikowany — dla rozmdwcy jest to
bardzo duzy atut catego systemu. Jego zdaniem Zielona Géra moze by¢ wzorem dla
innych miast duzej isredniej wielkosci jezeli chodzi orozwdj elektromobilnosci
w transporcie publicznym, poniewaz udato sie stworzy¢ system oparty na pojazdach
elektrycznych, ktéry pozostat w petni funkcjonalny iuzytkowy (nie widaé¢ wjego
funkcjonowania jakichkolwiek ograniczenn charakterystycznych dla autobusow
elektrycznych).

Zdaniem rozmodwcy, system tadowania autobusdéw elektrycznych w Zielonej Gorze jest
doskonale rozwiniety.
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Wiata autobusowa w zajezdni zostata przystosowana do produkcji energii
z fotowoltaiki.

Wzrost liczby samochoddw elektrycznych jest zauwazalny.

Infrastruktura dla elektromobilnosci indywidualnej jest obecnie niewystarczajaca.
Stacji AC jest bardzo mato, istniejace punkty fadowania stanowig gtéwnie wtasnosc
prywatng. Mniejsze miasta ZNOF-u sg wykluczone pod katem dostepu do
elektromobilnosci.

Miasto dagzy w kierunku stworzenia hubow szybkiego tadowania pojazdéw
elektrycznych. W ostatnim czasie zostat ogtoszony przetarg dotyczgcy stworzenia sieci
takich miejsc, czekamy na jego rozstrzygniecie.

Na potrzeby rekreacyjnego uzytkownika dostepne trasy rowerowe sg bezpieczne
i wystarczajace dla rowerzystow.

Ruch e W Scistym centrum miasta jest sygnalizacja miejska, ktora zapewnia przywilej ruchowi
rowerowy rowerowemu.
e W Zielonej Goérze system roweru publicznego jest dostepny, wygodny istanowi
atrakcyjng alternatywe dla uzytkowania wtasnego jednosladu.
e W Zielonej Gdrze jest sporo miejsc z sygnalizacjg swietlng. Sygnalizacja zapewnia
mozliwos$¢ bezpiecznego przejscia dla pieszych.
Ruch pieszy o (Czes¢ przejs¢ dla pieszych znajduje sie w miejscach niebezpiecznych dla ruchu
i BRD pieszego.
e Duza liczba rond spowalnia ruchu drogowy. Kierowcy jezdzacy w Zielonej Gérze raczej
respektujg ograniczenia predkosci.
e logistyka miejska sie zmienia i regularnie jest dostosowywana do potrzeb pieszych.
Logistyka Zmiany sa takze pochodng wypadkéw samochodowych.
miejska .

Miasto zwiekszyto ceny za parkowanie, wida¢ pozytywne efekty takiego rozwigzania
w postaci wiekszej rotacji parkujgcych aut.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.4. WOIT | ZASTEPCA WOITA GMINY ZABOR

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 31.01.2023 r., godz. 09:00-09:45.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozmoéwcy

Ogolny .

Centrum pracy i nauki mieszkancow gminy Zabor jest Zielona Géra i w tym kierunku
odbywaja oni najczesciej codzienne podrdze. Pracownicy dojezdzajg przede wszystkim
do strefy przemystowej w Nowym Kisielinie.

Innym duzym okolicznym osrodkiem gospodarczym jest Nowa Sdl, ale ruch w tym
kierunku jest stosunkowo nieduzy inie byt wtej relacji organizowany transport
publiczny (jedynie mieszkancy miejscowosci Czarna mogg by¢ zainteresowani tym
kierunkiem).
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e Zgodnie z planami wtadz gminy Zabdr, ma ona zachowac swaj charakter ,sypialni” dla
Zielonej Gory. Takie jest oczekiwanie mieszkancéw. Nie sg planowane nowe duze
inwestycje deweloperskie czy przemystowe na terenie gminy.

e By¢ moze w przysztosci pojawi sie nowy kierunek przemieszczern mieszkancéw — na
potudnie od Sulechowa powstajg zaktady logistyczne, ktére potencjalnie mogg stac sie
atrakcyjnymi miejscami pracy. Poki co jednak wtadze gminy nie obserwujg wiekszej
liczby codziennych przemieszczen w tym kierunku.

e  Podstawowym Srodkiem przemieszczania sie mieszkancéw gminy Zabdr pozostaje
samochdd, w drugiej kolejnosci jest to transport publiczny — przewozy autobusowe.

e Na terenie gminy natezenie ruchu samochodowego nie jest ucigzliwe. Wyjatkiem
moze tutaj by¢ odcinek drogi od Nowego Kisielina do Droszkowa — tamtejsi mieszkancy
domagaja sie wprowadzenia ograniczenia tonazowego dla poruszajacych sie ta trasa

Ruch pojazddw (ograniczenie do 8t).

drogowy
e Wiadze gminy identyfikujg pilng potrzebe budowy obwodnicy Droszkowa. Deklaruja

wszelka wspoétprace i pomoc w celu pozyskania zrédet finansowania realizacji tej
inwestycji, ktérej inwestorem jest wojewddztwo lubuskie.

e Obecnie transport autobusowy na terenie gminy organizowany jest wramach
Zielonogorskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego 1z siedzibg w Czerwiensku przez
Zielonogorskg Komunikacje Powiatowg. Wczesniej byt on realizowany przez PKS
Zielona Gora, ale jakos¢ ustug nie byta zadowalajaca. Teraz jest lepiej, pomimo faktu,
ze Zwigzek caty czas jest na etapie rozwoju (planowane sg zakupy taboru, budowa bazy
itd.). Do Droszkowa docierajg tez wybrane kursy linii nr 25 (w podstawowym wariancie
taczacej Dworzec Gtowny w Zielonej Gorze z Nowym Kisielinem).

e Istnieje problem zwigzany zbrakiem komunikacji autobusowej pomiedzy
poszczegdlnymi wsiami w obrebie gminy. Np. z Droszkowa nie mozna dojechad
transportem publicznym do zadnej innej miejscowosci w gminie Zabdr. Gmina prébuje
przeciwdziata¢ tej sytuacji, czesciowo we wspodtpracy ze Zwigzkiem Powiatowo-
Gminnym — zostaty ztozone odpowiednie wnioski u wojewody o uruchomienie nowych

Transport linii. Problemem pozostajg jednak kwestie finansowania.

ubliczn . , . : . L . .
P ¥ e  Mieszkancy Droszkowa postulujg zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow

z Zielonej Goéry do ich miejscowosci. Poki co jednak w wiekszosci preferujg
przemieszczanie sie samochodem — sg to najczesciej osoby w wieku produkcyjnym.

e Gdyby nie brak zZrédet sfinansowania takich potgczen, wskazane by byto
skomunikowanie transportem zbiorowym przysiotkéw Proczki, Wielobtota, Rajewo
z najblizszymi miejscowosciami (tazem, Przytokiem, Zaborem). Jest to zwigzane m.in.
z brakiem sklepow spozywczych we wspomnianych przysidtkach (a np. obecnie
w Zaborze powstaje nowy market).

e W weekendy na terenie gminy jest wyraZznie mniej potaczen transportem zbiorowym.
Wynika to oczywiscie z mniejszego zapotrzebowania na mobilnos¢ oséb pracujgcych
w tygodniu, ale jest problemem np. dla tych, ktérzy zatrudnieni sg w osrodkach stuzby
zdrowia (funkcjonujgcych réwniez w soboty i niedziele).

e Choc¢przez gmine nie przechodzi zadna linia kolejowa, to w opinii rozméwcow mozliwe
jest powigzanie mobilnosci mieszkancéw z transportem kolejowym. Ich zdaniem
wskazane bytoby wybudowanie drogi dla roweréw taczacej Droszkow z kolejowym

Kolej przystankiem osobowym w Nowym Kisielinie oraz rowerowej infrastruktury

punktowej (parking rowerowy) — tak by mozna byto wygodnie dojecha¢ rowerem do

przystanku kolejowego, zostawi¢ tam jednoslad i kontynuowac pociagiem podréz do

Nowej Soli lub Zielonej Gory.




Raport 1 — wyniki badan spotecznych

e Na terenie gminy brak jest punktéw tadowania pojazdow elektrycznych. Rozmdéwcy
zaznaczajg, ze by¢ moze uruchomienie takiej infrastruktury zachecitoby czesc
mieszkancéw do zainwestowania w samochdd zeroemisyjny.

Elektromo-
bilnos¢

e  Priorytetowym zadaniem jest potgczenie Droszkowa z Nowym Kisielinem. Z uwagi na
fakt, ze planowana $ciezka rowerowa na tym odcinku potozona jest w czesci na terenie
gminy Zabor i w czesci na terenie miasta Zielona Gdra, gmina Zaboér zamierza w tym
zakresie podja¢ wspotprace z miastem Zielona Goéra w celu realizacji wspdlnego
projektu partnerskiego, jako drogi rowerowej taczgcej gminy tworzgce MOF.

Ruch e Dodatkowo w ciggu obecnie projektowanej obwodnicy Droszkowa przewiduje sie
rowerowy budowe drogi dla rowerdéw.

e Obecnie budowa innych drég dla roweréw nie jest niezbedna, choé¢ rozpatrywana
(Droszkow —taz, Zabor — taz, Zabdr — Milsko).

e QObszar Gminy jest popularny posréd osob korzystajagcych rekreacyjnie z rowerdw,
zwtaszcza bedacych mieszkaricami Zielonej Gory. Uczeszczana jest trasa z Zielonej
Gory do Milska (do Odry) i z powrotem.

e  Obszar gminy nie jest terenem, na ktorym wystepuje duze zagrozenie dla pieszych ze
strony ruchu drogowego.

e Obserwowany jest jednak problem dotyczacy fragmentu drogi od przystanku
autobusowego Nowy Kisielin do Droszkowa. Jak juz wspomniano, do Droszkowa
dojezdza czes¢ kurséw linii nr 25 MZK Zielona Goéra. Jednak czestotliwos¢ ich

Ruch pieszy kursowania nie jest wystarczajgca. Cze$¢ pasazeréw dojezdza wiec do Nowego

i BRD Kisielina z centrum Zielonej Géry linig nr 26, a nastepnie przemieszcza sie wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 282 w kierunku Droszkowa (to ok. 2-kilometrowy dystans do
pokonania). Nie jest to do korica bezpieczne, ze wzgledu na brak szerokiego pobocza
przy drodze lub wydzielonej dla pieszych infrastruktury chodnikowej. Zasadna jest wiec
budowa ciggu pieszego lub/i rowerowego na odcinku Nowy Kisielin — Droszkéw wraz

z infrastrukturg na petli w Nowym Kisielinie umozliwiajgcg bezpieczne pozostawienie

rowerdw (stojaki i wiata).

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

2.5. PRZEDSTAWICIEL LUBUSKIEGO PARKU PRZEMYStOWO-
TECHNOLOGICZNEGO SP. Z O. O. ORAZ FIRMY EKOENERGETYKA-
PoOLSKA S.A.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 02.02.2023 r., godz. 10:00-11:00.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozmoéwcy

e Rozmodweca pracuje w firmie Ekoenergetyka-Polska, ktdra zatrudnia ok. 900 osob.
Osoby te dojezdzajg do miejsca pracy z bardzo réznych kierunkdw, nie tylko z Zielonej
Gory. Bufor codziennych dojazdéw wynosi nawet do 50 km. Do firmy dojezdzajg osoby
nawet ze Swiebodzina. Obecnie firma dysponuje okoto 120 samochodami stuzbowymi,
200 miejscami parkingowymi, ktorych jest niedostatek. Dlatego tez spotka ,skupuje”
miejsca parkingowe od innych przedsiebiorstw.

Ogolny
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e W przysztodci teren pomiedzy trasg S3 a Osiedlem Slaskim ma zostaé przeznaczony
pod inwestycje dedykowang elektromobilnosci (na mocy specustawy dotyczacej
szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych ze specjalnym przeznaczeniem gruntow
lesnych). Poki co jest jednak problem z wylesieniem tych obszaréw. Na tym obszarze
zatrudnienie moze znalez¢ nawet 5 tys. oséb. Lokowana ma by¢ tam stacja kolejowa
w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta. Zdaniem rozmodwcy,
aby korzystali z niego pracownicy w dojazdach do pracy, musi on by¢ zintegrowany
z transportem autobusowym.

e Mozliwo$¢ dojazdu pracownika autobusem pracowniczym zwieksza zasieg
i atrakcyjnos¢ danego przedsiebiorstwa.

e Rozmdwca przewiduje, ze w zwigzku z otwarciem mostu w Milsku, potoki ruchu
w kierunku Zielonej Géry od strony gminy Zabér beda sie zwiekszaé. Dla pracodawcédw
obiecujgcym kierunkiem jest gmina Bojadta — to obszar o duzym bezrobociu, bedzie
wiec w przysztosci rezerwuarem kolejnych pracownikéw, ktorzy uzyskali wygodniejszy
dojazd do strefy.

Ruch

e e  Ruch pomiedzy Sulechowem, a Zielong Goérg bedzie sie w przysztosci intensyfikowat ze

wzgledu na powstanie wtym pierwszym miescie nowych miejsc pracy. Potrzeby
transportowe bedg wzrastac¢, abiezaca infrastruktura nie jest wystarczajgca do
zaspokojenia potencjalnego ruchu.

e Zabdr staje sie gming - sypialnia dla Zielonej Géry iatrakcyjnym terenem
mieszkaniowym.

e Dla zaspokajania potrzeb dowozowych pracownikow Ekoenergetyki-Polska kluczowe
znaczenie majg dwie linie autobusowe MZK Zielona Géra — 25 26. Firma swego czasu
nawigzata wspotprace z przedsiebiorstwem komunikacyjnym, aby zgraé kursy
autobuséw miejskich z czasem pracy zatrudnionych w spétce.

e Rozmowca ocenia wspotprace z MZK Zielona Goéra pozytywnie.

e Jak zauwaza rozmowca, linie 25 126 majg trasy wiodgcg przez dawne
podzielonogdrskie wioski (obecnie to osiedla w granicach administracyjnych miasta),
stad tez zageszczenie przystankow jest dos¢ duze. Tymczasem pracownicy firmy
Ekoenergetyka-Polska  postulujg  uruchomienie linii  réwnolegtej, wiodacej
ul. Wroctawska. Miataby ona umozliwi¢ dojazd do pracy bezposrednio,
bezprzesiadkowo. Pasazerowie zazwyczaj nie lubig sie przesiadaé. Rozmowca
przywotuje przypadki w ktorych pracownik rezygnowat zpracy ze wzgledu na

2 przesiadki w drodze do miejsca zatrudnienia.
Transport

publiczny e Ekoenergetyka-Polska ma wstepne plany uruchomienia wifasnych przewozéw
pracowniczych, w zwigzku z planowanym zwiekszeniem zatrudnienia. Jednak pdki co
jest za wczesnie, aby mowic o szczegotach.

e Zdaniem rozmoéwcy, inne duze przedsiebiorstwa ulokowane w strefie przemystowej,
podobnie jak Ekoenergetyka beda sie w najblizszej przysztosci rozwijac i popyt na
dojazdy do tego terenu bedzie wzrastat.

e Juz teraz czes¢ firm uruchamia autobusowe przewozy pracownicze. Robig to na dwa
sposoby. Pierwszy zaktada podpisywanie umdw na przewozy z PKS Zielona Gora (robi
tak np. Eobuwie.pl). Drugi — z agencjami pracy tymczasowej, ktére z kolei podejmuja
wspotprace z przewoznikami prywatnymi, ktérzy dowozg pracownikéw. W tym drugim
przypadku jednak zdaniem rozmdwcy pojawia sie problem niskiej jakosci taboru i jego
ztego stanu technicznego.

e  (Czesc firm chce budowad swoje przystanki komunikacji miejskiej.
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Rozmdwca wskazuje na konieczno$¢ zainwestowania przez MZK Zielona Gora
w zaplecze techniczno-serwisowe przedsiebiorstwa, poniewaz obecnie jest ono
w najwiekszym stopniu przystosowane do pojazdéw spalinowych, a powinno spetniaé
wszystkie wymogi dotyczgce infrastruktury utrzymaniowej dla floty elektrowozow.
Dotyczy to réwniez sprzetu i wyszkolenia strazy pozarnej.

Zdaniem rozmowcy, strefa przemystowa jest dobrze skomunikowana. Natomiast jako
obszar z ,biatymi plamami” komunikacyjnymi wskazuje gmine Nowogrod Bobrzanski.

W weekendy nie ma potrzeby utrzymywania wysokiej czestotliwosci jazdy autobusow,
poniewaz w strefie zazwyczaj w soboty iniedziele mato kto pracuje. Kluczowe jest
natomiast przystosowanie rozktadu jazdy do specyfiki pracy — np. jezeli pracownik
fizyczny koriczy prace o 16, to nie oznacza, ze autobus powinien by¢ o 16:05, poniewaz
potrzebuje on czas na np. umycie sie i przebranie. W takim przypadku kurs autobusu
powinien by¢ np. 0 16:30.

Kolej °

W ocenie rozmoéwcy, Szybka Kolej Aglomeracyjna moze by¢ atrakcyjnym rozwigzaniem
transportowym. Przytacza on dane, ktére modwig otym, ze obtozenie pociggu
dowozgcego pracownikéw do przystanku w Nowym Kisielinie juz teraz jest catkiem
duze (np. 80 0séb w godzinach szczytu podczas jednego kursu).

Kursy pociggdéw z kursami autobuséw przy wezle w Nowym Kisielinie nie sg obecnie
skomunikowane, natomiast w tej lokalizacji jest niezbedna infrastruktura pasazerska
(petla autobusowa), co daje mozliwos¢ sprawnej integracji obu Srodkow transportu.

Zageszczenie kursowania kolei powinno by¢é wprowadzone w godzinach zmian
pracowniczych (godz. 6-9, 14, 22).

Ruch
rowerowy

W ocenie rozméwcy, dojazd do terendw strefy rowerem bedzie miato marginalne
znaczenie ze wzgledu na jej duzg odlegtos¢ od miejscowosci z ktérych dojezdza
najwiecej pracownikéw. Teren ten zaczyna sie ok. 4,7 km od centrum Zielonej Gory.
Zdaniem rozmowcy to dystans zbyt duzy, aby osoby nie bedace sportowcami
pokonywaty go codziennie w dojazdach do pracy jednosladem.

Ruch pieszy
i BRD

Budowa nowych przystankéw transportu publicznego powinno by¢ skoordynowane
z tworzeniem infrastruktury dla pieszych.

Rozmowca wskazuje, ze nie ma przejscia dla pieszych przez droge wojewddzka nr 282.
Tymczasem Ekoenergetyka-Polska planuje zbudowac¢ swoje centrum szkoleniowe po
przeciwnej stronie ulicy — naprzeciwko swojej siedziby. Dla bezpieczenstwa pieszych
niezbedne bedzie stworzenie dla nich przejscia przez ulice.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

2.6. WOIT GMINY SWIDNICA

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 07.02.2023 r., godz. 10:00-10:45.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie s . .
/gzakres Odpowiedzi rozmdéwczyni
e Zycie duzej czesci mieszkaicow gminy koncentruje sie w Zielonej Goérze. Wies
0e6In Swidnica okreélana jest jako ,sypialnia” Zielonej Géry. W zwigzku z tym, codzienne
iy przemieszczenia 0sob mieszkajacych na terenie gminy dotyczy przede wszystkim
miejsca pracy w tym miescie.
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Przewazajgca czeé¢ mieszkarncéw gminy Swidnica porusza sie samochodami. Nic
w tym dziwnego, biorac pod uwage fakt, ze wtasnym autem w 15 minut mozna dotrze¢
do Zielonej Géry.

Ruch
drogowy
i BRD

Jak wskazuje rozmowczyni, problem z bezpieczenstwem ruchu drogowego
obserwowany jest na drodze krajowej nr 27 (trasa Swidnica — Nowogréd — Zary).
Bedzie ona przebudowywana, przedsiewziecie to jest w fazie projektowania, ustalania
parametréw technicznych. Planowane roboty majg mie¢ miejsce w 2027 r. Jest to
istotne réwniez dla komunikacji autobusowej, bo m.in. po tej trasie jezdzg takzie
autobusy ZKP.

Transport
publiczny

Zdaniem rozmodwczyni, wgminie istnieje znaczny problem jezeli chodzi
o skomunikowanie wszystkich miejscowosci transportem publicznym z Zielong Géra.
Czestotliwos¢ pofgczen autobusowych w tej relacji jest stosunkowo nieduza, co budzi
wsréd mieszkancow zrozumiate kontrowersje i niezadowolenie.

Inng kwestig identyfikowang przez rozmoéwczynie jest brak kurséw autobusow
Zielonogorskiej Komunikacji Powiatowej (ZKP) w weekendy. W soboty i niedziele
miejscowosci lezgce w gminie Swidnica sa whasciwie wykluczone komunikacyjnie. Nic
wiec dziwnego wtym, ze w wielu przypadkach jedyng mozliwoscig poruszania sie
pozostaje wtasne auto. Na problem ten czesto zwracajg uwage mieszkancy
w rozmowach z przedstawicielami wtadz gminy.

Sama miejscowos¢ Swidnica, jako siedziba gminy, obstugiwana jest przez znacznie
wiecej kurséw autobusowych, funkcjonuja one réwniez w sobote. Ale pozostate
11 miejscowosci w gminie ma niestety inng sytuacje.

Problemem tez jest to, ze autobusy ZKP dojezdzajace do Zielonej Goéry, moga
zatrzymywac sie jedynie w miejscach wskazanych przez Urzad Miasta. Nie majg wiec
dostepu np. do Centrum Przesiadkowego (w przeciwienstwie do autobusow MZK),
a tylko do kilku przystankéw, gdzie mozliwe jest wysadzenie pasazerow dojezdzajgcych
do szkoty lub pracy. Musza wiec oni zatem w Zielonej Gdrze przesiadac¢ sie do
autobuséw MZK.

Kursy szkolne w gminie sg realizowane przez ZKP, ale sg one otwarte réwniez dla
innych pasazeréw. Pomimo tego, siatka potgczen jest skupiona na dowozach dzieci do
szkodt, przez co — jak juz wspomniano - autobusy te nie t3czg ze sobg wszystkich
miejscowosci w gminie Swidnica. Jaki§ czas temu testowo uruchomiono (na 2-3
miesigce) kursy wewnetrzne, majace na celu koncentracje potaczen do Swidnicy (jako
miejsca o najwiekszej w gminie liczbie sklepdw, zaktadow ustugowych itd.), ale
zainteresowanie byto niewielkie.

Przed powotaniem ZKP, na terenie gminy funkcjonowaty potgczenia PKS Zielona Gora
i MZK Zielona Gora. Kursy odbywaty sie co pét godziny lub co godzine. Za tym
najbardziej tesknig mieszkancy. Obecnie autobusy MZK sg w duzej czesci elektryczne,
wiec nie ma szans, aby obstugiwaty one potaczenia na terenie gminy Swidnica. Druga
sprawg sg doptaty do biletéw — sg one tak kosztowne, ze gmina nie jest w stanie sobie
na to pozwolic.

Przez kilka lat przewozy na terenie gminy realizowat PKS Zielona Godra, ale zaczety sie
problemy, bo jest to przewoznik prywatny na ktérego dziatalnos¢ gmina nie ma
bezposredniego wptywu. Stad tez zdarzaty sie odwotywane kursy, spdZnienia,
brakowato kierowcow itd. Jakos¢ ustug byta duzym, narastajgcym ktopotem. W korcu
podjeto decyzje o utworzeniu Zielonogorskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
i przewoznika ZKP. Zaczelismy od dowozu dzieci do szkdt, a teraz tych linii jest na tyle
duzo, ze wiasciwie do kazdej miejscowosci w gminie docieraja.
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Jednak czestotliwos¢ potaczen autobusowych jest w wielu przypadkach wcigz za mata,
stad mieszkancy wolg wybiera¢ swdéj wtasny pojazd — czesto kupujg oni najtanisze auta,
na ktore ich tylko sta¢, aby tylko mie¢ swéj samochaod.

Rozmowczyni identyfikuje ,biate plamy” komunikacyjne na terenie gminy w tochowie
(tam funkcjonuja tylko autobusowe przewozy dzieci do szkot), Lipnie i Grabowcu
(wtych miejscowosciach problemem sg niskie czestotliwosci kurséw) oraz
(w mniejszym stopniu) w Piaskach.

Na terenie gminy funkcjonujg muzea w Swidnicy i Drzonowie — by¢ moze w przysztosci
bedzie potencjat do uruchomienia tam linii MZK z Zielonej Géry dla oséb chetnych do
ich zwiedzania (np. okresowych, by¢ moze autobusem elektrycznym, bo dystans
z centrum Zielonej Gory jest stosunkowo nieduzy).

Rozmowczyni jest zdania, ze w odniesieniu do transportu publicznego na obszarze
catego ZNOF najbardziej brakuje integracji taryfowej, biletowej, czy rozktadowej
pomiedzy réznymi przewoznikami. ldealnym rozwigzaniem bytaby mozliwos¢ np.
przejechania z jednej czesci obszaru do innej na jednym bilecie.

Zdaniem rozmdweczyni, jednolity podmiot integrujgcy izarzadzajacy transportem
publicznym na terenie catego ZNOF to bytoby Swietne rozwigzanie. Miatoby to racje
bytu, ale tylko przy woli i wspotpracy gmin. Obecnie jednak to potrzeby miasta Zielona
Godra, jako najwiekszego podmiotu, sg zaspokajane w najszerszym stopniu.

Kolej

W kwestii potgczen kolejowych — w Programie Przystankowym PKP PLK na liscie
rezerwowej znajduje sie budowa przystanku kolejowego w miejscowosci Stone
(wtasciwie chodzitoby o odbudowe, przystanek w tej wsi kiedy$ funkcjonowat). Jego
istnienie z pewnoscig usprawnitoby dojazd wielu mieszkarncéw do Zielonej Gory. Juz
teraz sa osoby, ktére korzystajg z przystanku w Buchatowie. Sg to gtéwnie dzieci
szkolne, dojezdzajgce do szkoty w stolicy wojewddztwa. Z Buchatowa jedzie sie do
centrum Zielonej Goéry tylko 8 minut.

Rozmowczyni wskazuje, ze niemozliwe bytaby rezygnacja z linii autobusowych ZKP na
rzecz kolei. Jest zdania, ze sie¢ potgczen Zielonogorskiej Komunikacji Powiatowej
nalezy rozwijac.

Odnosnie planowanej w ZNOF kolei aglomeracyjnej — rozmdwczyni wskazuje, iz
mieszkancy najczesciej poczatkowo nie lubig nowo wprowadzanych rozwigzan
transportowych. Ale cyklicznosé¢, niezawodnos¢ i przewidywalnos¢ rozktadu danego
srodka transportu zmienia te sytuacje. Gdyby kolej aglomeracyjna powstata,
a czestotliwo$¢ kurséw bytaby dostosowana do potrzeb pasazeréw oraz
funkcjonowatyby odpowiednie skomunikowania ZKP przystankéw kolejowych
z przystankami autobusowymi, mogtoby to zadziata¢. Ale oczywiscie do rozwigzania
pozostajg kwestie finansowania potaczen — zaréwno kolejowych, jak i dodatkowych
autobusowych.

Ruch
rowerowy

Jak wskazuje rozmdweczyni, rowery na terenie gminy raczej postrzegane sg jako Srodek
poruszania sie wramach rekreacji, czy turystyki. Pewng specyfikg gminy jest
stosunkowo nieduza szerokos¢ drég gminnych i powiatowych na jej terenie, wiec nie
ma za bardzo mozliwosci budowy S$ciezek rowerowych wich sgsiedztwie.
Projektowana jest jedynie droga dla rowerdéw z Zielonej Géry przez Wilkanowo do
Swidnicy. Planowana trasa zaktada dopiero potem poruszanie sie rowerami dalej,
drogami gminnymi i powiatowymi (na ktorych ruch samochodowy jest niewielki).
Aktywnos$¢ rowerowa mieszkancow jest jednak dos¢ spora, ale wiasnie raczej
rekreacyjnie.

Ruch pieszy

Zdaniem rozmdwczyni, wczesci miejscowosci gminy Swidnica jest problem
z infrastruktura dla pieszych, czesto nie ma mozliwosci budowy chodnika, by byt on na
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tyle bezpieczny, aby mozna byto bezpiecznie przejs¢. Takimi miejscowosciami sg np.
Buchatéw, Lipno i Grabowiec. Drogi przechodzg tam blisko nieruchomosci prywatnych.

e W samejZielonej Gorze jest coraz mniej terendw, na ktérych mozna wybudowac dom.
Trend uciekania z miasta do okolicznych miejscowosci jest wiec zauwazalny od
dtuzszego czasu. W perspektywie 2030-2040 roku rozwdj bedzie znaczny, gmina ma
terendw dos$¢ duzo iwydaje sie, ze zainteresowanie inwestycjami na jej obszarze
bedzie rosto.

Planowanie
przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.7. RADNY GMINY CZERWIENSK, PREZES STOWARZYSZENIA MIESZKANCOW
NIETKOWA

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 09.02.2023 r., godz. 11:00-12:00.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozméwcy

e Dorosli mieszkancy Nietkowa zazwyczaj dojezdzajg do Zielonej Gory, znaczna czesc

ucznidw uczeszcza tez do Srednich szkdt zielonogdrskich. Sporo mtodszych osdéb
Ogdlny dojezdza natomiast tylko do Czerwienska, gdzie jest szkota srednia, duza szkota
podstawowa i przedszkole.

e Czerwiensk jest gming ,zewnetrzng” Zielonej Gory.

e W Czerwiensku istnieje problem zduzym ruchem samochodowym w pdétnocno-
zachodniej czesci miasta, w ramach dojazdu do tamtejszej jednostki wojskowe;.
Pracuje tam ok. 1tys. oséb (zotnierzy zawodowych), ktére codziennie dojezdzajag
autami do miejsca pracy. Kiedys$ tam dojezdzat autobus. Teraz wszyscy wykorzystuja
wtasne samochody. Tak samo jest w przypadku PKP Cargo Tabor. Powstajg wiec
potezne parkingi przyzaktadowe, pracownicze. Ruch zdecydowanie w tych kierunkach
sie zwieksza, , dotozyta” sie do tego takze epidemia COVID-19 (zamiana transportu
publicznego na prywatne samochody osobowe).

Ruch
drogowy
i BRD

e Dla drogi krajowej nr 280, wiodacej z Zielonej Gory przez Przylep do Czerwieniska nie
ma alternatywy. W okolicach Przylepu rozbudowujg sie duze osiedla mieszkaniowe,
planowana jest budowa obwodnicy zachodniej Zielonej Goéry (co budzito
kontrowersje). Obciazenie tej drogi w najblizszych latach bedzie znacznie rosto.

e Komunikacja autobusowa na terenie gminy organizowana jest przez Zwigzek
Powiatowo-Gminny z siedzibg w Czerwiensku. Przewozy wykonuje PKS Zielona Goéra,
ktory jest podwykonawcy Zielonogdérskiej Komunikacji Powiatowej (ZKP).

e Rozmowca jest zdania, ze jakos¢ ustug komunikacji autobusowej na terenie gminy sie
pogarsza, brak jest np. przejazdéow w weekendy $wigteczne, zmniejsza sie liczba
kurséw. Czesto mieszkancy sg zaskakiwani komunikatami, takimi ze np. 1 listopada,
w 2. dzien Swigt Bozego Narodzenia, czy tzw. dtugie weekendy autobusy nie beda
jezdzi¢. Tabor jest stary, autobusy nie kursujg punktualnie, aobstuga bywa
niegrzeczna.

Transport
publiczny

e PKS Zielona Gora realizuje tez przewozy szkolne. W ich przypadku interesy miast
,zewnetrznych” oraz Zielonej Goéry sg rozbiezne. Doptaty pozyskiwane przez ZKP do
tzw. wozokilometrow oraz system znizek powoduje, ze koszty tak zorganizowanego
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transportu sg nizsze, niz proponowane przez MZK. Gminy po prostu czesto nie sta¢ na
to, aby wykupywac przejazdy dzieciom (ulgi stosowane przez MZK pokrywa miasto
Zielona Gora).

e  Problemem jest przesiadka z PKS na transport ,,po miescie” z wykorzystaniem MZK —
tzn. konieczno$¢ zakupu biletow (inne do PKS, inne do MZK). Warto pomyslec¢
o synchronizacji dziatan w zakresie ,jednego wspdlnego biletu”, a nawet potaczenia
go z wszystkimi srodkami transportu (réwniez z kolejg).

e Organizacja transportu autobusowego w tzw. miejscowosciach zaodrzanskich jest
kiepska —mieszkancy swoje potrzeby zyciowe realizujg w dwdch kierunkach: Sulechow
oraz Krosno Odrzanskie. Wielkg przeszkodg we wtgczeniu tego transportu w siec
Lubuskiego Trojmiasta jest brak mostu na Odrze.

e Dawniej wezet kolejowy w Czerwiensku byt poteiny. Po wybudowaniu fgcznicy
kolejowej pomiedzy linig nr 358 a Nadodrzanka (linia nr 273), ogromnie stracit on na
znaczeniu. Pracownikéw kolei w miescie jest mniej, nie ma kas biletowych, nie dziata
poczekalnia, nie ma punktu gastronomicznego na stacji kolejowej.

e Niedtugo powrdca pociggi na linii ze Zbaszynka, ale stacja Czerwiensk bedzie omijana
obwodnicg kolejowa, na ktérej nie ma nawet przystanku.

e Planowana kolej aglomeracyjna (SKALT) omija dworzec kolejowy w Czerwiensku.
Budowa przystanku Czerwiensk Wschdd jest konieczna. Pierwszy wazny krok do jego
utworzenia juz wykonano — planowana jest wymiana dziatek pomiedzy miastem
Zielona Goéra a gming Czerwiensk.

e W ostatnim czasie sytuacja, jesli chodzi o kolej, polepszyta sie. Trasa do Krosna i Gubina
zostata wyremontowana (réwniez jezeli chodzi o infrastrukture przystankows),
pojawity sie na niej w zesztym roku regularne kursy codzienne —5 na dobe. Pokrywa to
potrzeby mieszkaricéw Nietkowa — nie tylko jesli chodzi o dostanie sie do Zielonej
Gory, ale réwniez do Czerwienska. W tym kierunku dojezdzajg osoby wtasnie
z Nietkowa, Krosna, a nawet z Gubina.

e W ostatnich latach Nadodrzanka przeszta duzy remont, wyremontowano m.in. most

kolejowy w Nietkowicach. Poprawito to przepustowos$¢ linii. Liczna pasazeréw jest
Kolej WCigz nie najwyzsza, ale ludzie korzystajg z tej trasy kolejowej. To wazne dla gminy, bo
4 miejscowosci mamy potozone po drugiej stronie Odry — ich mieszkaricy muszg sie
jakos¢ dostacé do gminy, aby zatatwi¢ sprawy urzedowe.

e Relacje przemieszczania sie kolejg to nie tylko Zielona Géra iSulechdw, ale tez
potaczenia zewnetrzne — np. do Zbaszynka idalej do Poznania oraz do Wroctawia
(przede wszystkim studenci).

e Dzi$ nie jest tatwo namowic¢ pasazeréw do przesiadki na pocigg. Potrzeba duzej
promocji, przekonywania, namawiania. Ale taka jest rola samorzgdowcow.

e Nowy planowany do budowy przystanek kolejowy — Czerwierisk Wschdd. Aby dziatat
on sprawnie ibyt popularny posrdéd pasazerdw, trzy inwestycje powinny zostaé
zrealizowane:

a) dtugie perony (umozliwiajgce postdj pociggdw dalekobieznych);
b) parking na co najmniej 20 samochodow;

c) stworzenie bezpiecznego dojscia do przystanku — chodnik wiodacy z okolic
drogi krajowej powinien zosta¢ potozony na dystansie co najmniej 550 metrow.
Musi by¢ tez odpowiednio oswietlony.

Dopiero po wykonaniu powyzszych zadan, bedzie mozna przekonywac pasazerow, aby
poszli na przystanek i skorzystali z pociggu.
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Wielu mieszkancow gminy zgtasza problemy z PKS-em, matg liczbg kurséw,
niedostosowaniem rozktadu jazdy do potrzeb pasazeréw. Jest wiec potencjat do
wykorzystania kolei, jezeli tylko bedzie atrakcyjny, stabilny rozktad jazdy.

Istnieje szansa, ze mitodziez przesigdzie sie z autobusow do pociggdéw. Starsze
pokolenie jest zbyt przyzwyczajone do samochodu. Tymczasem korki w Zielonej Gérze
sprawiajg, ze autobusy jezdzgce do centrum miasta spdzniajg sie. Po przyjezdzie do
miasta uczniowie muszg biec, by zdgzyc¢ do szkoty. To jest bardzo ktopotliwe i wymaga
interwencji.

Ruch .
rowerowy

O rowerze na terenie gminy trudno mowic¢ jak o petnoprawnym srodku transportu.
Rzadko kto uzywa jednos$ladu codziennie do dojazdéw do pracy. Jest to przede
wszystkim $rodek transportu turystyczny i rekreacyjny.

Liczba kilometrow drog dla rowerdw w gminie nie jest zbyt pokazna. Funkcjonuje
jednak trasa od potudniowej granicy gminy, na wysokosci Przylepu i Ptotow, na pétnoc
do Czerwienska idalej do Nietkowa. Korzystajac z niej, trzeba pewien odcinek
przejecha¢ po drodze wojewddzkiej nr 280, co jest niebezpieczne (zakret przy
zaktadach Jorge).

Jest ok. 10 km S$ciezek, ktore przebiegajg przez tereny wiejskie (Przylep — Ptoty —
Czerwiensk — Nietkéw). Jestesmy tez w koricowym stadium projektowania Sciezki
biegnacej w poprzek Lesniowa Wielkiego (cigg pieszo-rowerowy). W planach sg takze
drogi dla rowerdw taczgce atrakcyjne turystycznie lokalizacje: arboretum w Boryniu,
park patacowy w Nietkowie, przystan rzeczng itd. Pewng ,,aortg komunikacyjng” jest
trasa Laski — Nietkow — Czerwierisk — Ptoty. Mamy jednak takze atrakcyjne dla
rowerzystéw tereny na Zaodrzu —miejscowosci Bedow, Brodki, Nietkowice i Sycowice.
Interesujgce dla turystow na rowerach moze by¢ siedlisko dla zubrow, skansen
fortyfikacyjny, promy odrzanskie, czy tereny z przyrodg naturalng. Warto by byto
pomyslec¢ o budowie tam Sciezek oraz dojazdu dla rowerdw dla mieszkancéw Zielonej
Gory.

Ruch pieszy

Jesli chodzi oinfrastrukture dla pieszych, to na terenie gminy jest duzo
niebezpiecznych miejsc. Przyktadowo — w Nietkowie koto osrodka zdrowia (parking
jest po przeciwnej stronie drogi niz osrodek, brakuje przejscia), w Czerwiensku przy
Zespole Szkét (przejscie niedoswietlone, brak sygnalizacji swietlnej) oraz w Lesniowie
Wielkim przejscie przy sklepie Dino przez Droge Krajowa nr 32.

W samym Czerwiensku stan chodnikéw jest zty. W miejscowosciach wiejskich sa
natomiast duze braki wilosci chodnikéw. A przeciez dzi$ wie$ to nie to samo, co
niegdys. Dzisiaj cze$¢ osob mieszkajgcych na wsi pracuje w Zielonej Gérze. Majg one
wymagania — chcg korzysta¢ z chodnikow, doswietlenia, estetyczne infrastruktury
i przystankow itd.

Inwestycje w infrastrukture chodnikowa sg pozgdane, cho¢ obecnie realizowane sg
przede wszystkim inwestycje w kanalizacje iujecia wody. Nie ma Srodkow, aby
prowadzi¢ roéwniez szeroko zakrojone przedsiewziecia zwigzane z infrastrukturag
chodnikowa czy $ciezkami rowerowymi. Samorzady muszg wiec wybiera¢, okresla¢
priorytety na najblizsze lata i szukac¢ sposobdw na pozyskanie funduszy.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.8. PREzES MPK SuBBuUS Sp. Z 0. O.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 14.02.2023 r., godz. 09:30-11:00.

Kluczowe ustalenia:
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Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozméwcy

Ogodlne

Pierwowzdr obecnego Nowosolskiego SubObszaru Funkcjonalnego:

a) Poczatkowo w sktad Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego miato wejs¢
osiem gmin i tak tez byto planowane, lecz po ostatecznym wycofaniu sie dwdéch
gmin (tj.: Gmina Bytom Odrzanski i Gmina Nowe Miasteczko) nastgpita zmiana
nazwy z Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego na obecng nazwe: Nowosolski
SubObszar Funkcjonalny.

b) Powodem wycofania sie tych Gmin byt brak wspdtpracy oraz brak
zainteresowania dotyczace dofinansowania do wspdlnego budzetu tego
projektu (tj. Nowosolski Obszar Funkcjonalny).

c) Konsekwencjg wycofania sie tych dwéch Gmin (Bytom Odrzanski i Nowe
Miasteczko) byty zmiany w zaplanowanych rozktadach jazdy, trasach linii
komunikacyjnych itp.

Transport
publiczny

Rozpoczecie dziatalnosci  przedsiebiorstwa: Miedzygminne Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne SUBBUS spdtka z o. 0. zostato utworzone 2 pazdziernika 2017 roku.
Udziatowcami spétki sg gminy: Nowa Sél, Kozuchéw, Otyn, Kolsko, Siedlisko, Miasto
Nowa Sal.

Przedsiebiorstwo dziata na terenie gmin wchodzacych w sktad Nowosolskiego
SubObszaru Funkcjonalnego. Spotka SUBBUS realizuje projekt transportowy od lipca
2018 obstugujagc mieszkancéw szesciu wyzej wymienionych gmin.  Partnerem
wspierajgcym jest Powiat Nowosolski. Unia Europejska dofinansowata ten projekt 85%
z catosci.

Zajezdnia SubBus sktada sie z odpowiedniej wielkosci placu postojowego z miejscami
parkingowymi (kazde przydzielone do pojazdu i ponumerowane odpowiednio do
numeru autobusu), jednej hali warsztatowej z myjnig, stacji paliw, biurowca (gdzie
miesci sie dyspozytornia, biura, pomieszczenia socjalne dla kierowcéw i pracownikéw
biura). Hala warsztatowa sktada sie z czterech stanowisk naprawczych (trzy stanowiska
z podnosnikami kolumnowymi plus jedno stanowisko diagnostyczne kanatowe).

Flota autobusowa — sktada sie z:
a) 4 autobuséw firmy Autosan (12 m);
b) 24 autobusoéw firmy Solaris (Urbino 8,9);
c) 1 autobusu firmy Setra (turystyczny).

Autobuséw Solaris byty 24 sztuki, jednak jeden zostat skasowany po wypadku
drogowym. Jedyny autokar Setra S 515 HD obstuguje linie i wycieczki dalekobiezne
i zagraniczne — podlega ofercie wypozyczenia firmom zewnetrznym/prywatnym.

W firmie pracuje ok. 40 kierowcdw, w tym 5 kobiet.

Stan techniczny autobuséw i kwestia audytorska: w hali autobusowej oraz wszystkich
pomieszczeniach socjalnych, dyspozytorni, stacji paliwowej autobusowej panuje
wysoki poziom pod wzgledem wyposazenia, porzadku jak i pod wzgledem organizacji
pracy biurowe;j.

Frekwencja pasazerska — w godzinach szczytu autobusy s3 zapetnione, widaé
codzienng, wysoka frekwencje. Wedtug rozmdwcy, powody tego sg nastepujace:

a) szeroki zakres ulg biletowych (Prezydent oraz Rada Miasta sg odpowiedzialni
za ustanowienie ulg dla pasazerow);
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b) niskie ceny biletow;
c) odjazdy autobuséw dopasowane do potrzeb pasazerow;

d) wytgcznosé SubBusa na trasach podmiejskich z powodu braku konkurencji ze
strony innej firmy autobusowej, ktéra dziatataby na tym obszarze (firmy
zlikwidowaty swoje kursy zpowodu nierentownosci — nie wytrzymaty
konkurencji ze strony SubBusa).

Infrastruktura przystankowa:

a) W Nowej Soli, atakze na terenie gmin mozna zauwazy¢ nowoczesne oraz
funkcjonalne wiaty przystankowe. Oczywiscie, zdarzajg sie starsze wiaty, ale s3
one zadbane.

b) Tablice DIP na przystankach s dostarczone przez firme MP Technology,
a obecnie sg obstugiwane przez firme KiedyPrzyjedzie. Tablice s3 wadliwe
i awaryjne, lecz zaplecze informatykow z firmy KiedyPrzyjedzie pracuje nad
poprawa ich funkcjonowania.

c) Informacja pasazerska w autobusach firmy SubBus to system firmy SIMS.
Przewozy szkolne:

a) Przedsiebiorstwo autobusowe SubBus obstuguje wiele linii typowo ustalonych
dla dojazdéw uczniéw do szkot, lecz linie te sg regularne inie s3 zamkniete
wytgcznie dla ucznidw, poniewaz kazdy pasazer moze z nich korzystac, jest to
linia otwarta, lecz dopasowana pod wzgledem godzin do nauki szkolnej. Nie ma
przewozow szkolnych zamknietych.

b)  Gminy foza na te autobusy szkolne i w zamian majg przejazd bezptatny dla
swoich ucznidw, wyjatkiem jest miasto Nowa Sdl, gdzie uczniowie musza
kupowac bilety.

c) Kazda gmina w ramach porozumienia moze zwiekszy¢ liczbe wozokilometréw
—otyle, oile s potrzebne.

Kwestia dworca kolejowego, udostepnionego czesciowo dla kierowcow oraz
pasazerow SubBus:

a) Dworzec kolejowy Nowa Sol jest czesciowo zagospodarowany przez spotke
SubBus — oznacza to, ze kierowcy spotki posiadajg pomieszczenie socjalne, oraz
istniejg kasy biletowe SubBus w budynku dworca kolejowego.

b) Korzystanie z pomieszczeri dworca kolejowego przez spétke odbywa sie
nieodpfatnie.

c) Z pomieszczerr socjalnych mogg korzystaé nieodptatnie réwniez kierowcy
innych przewoznikéw autobusowych.

Ewentualny wspdlny organizator transportu dla obszaru funkcjonalnego:

a) Miasto Nowa Sél ma 68% udziatdéw w spdtce SubBus. Pozostate 32% udziatow
posiadajg pozostate gminy Nowosolskiego SubObszaru Funkcjonalnego. Czesc
z tych pozostatych udziatowcéw nie jest cztonkami ZNOF.

b) Pojawia sie watpliwo$¢ co do powstania wspdlnego organizatora transportu dla
ZNOF ze wzgledu na istnienie juz preznie dziatajgcej komunikacji w gminach
i powiecie. Taki zwigzek moze powstawaé, gdy nie ma komunikacji (tzw.
robienie ,,od zera”). Predzej mozna osiggnac jakas forme integracji taryfowej.

Problemy:

a) Obecne problemy podczas pracy kierowcow to problem spoteczny, ktéry
wystepuje wszedzie, czyli podejscie pasazera do pracy kierowcow -
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Elektromobilno$¢:

a)

b)

Ogolne inspiracje — rozméwca inspiruje sie zachodnimi rozwigzaniami dotyczacymi
transportu zbiorowego (Francja, Niemcy, Luksemburg).

roszczeniowos¢, zgtaszanie jakichkolwiek skarg (na przyktad zahamowanie
przed przeszkodg, ktére obiektywnie byto potrzebne, a ktére wedtug pasazera
byto catkiem niepotrzebne, inny przyktad to skargi na kierowcow za
niewpuszczanie spoznionych pasazerow do autobusu podczas wykonywania
manewru witgczania sie do ruchu drogowego przez kierowce). Istnieje problem
codziennego stresu wsrod kierowcow.

Potrzebne jest zwiekszenie kurséw do Zielonej Géry (np. z Zielonej Géry do
Niedoradza w gm. Otyn) w celu roztadowania korkow w miescie. Jest réwniez
potrzeba dobrej komunikacji na linii relacji Zielona Géra — Nowa Sdl
i z powrotem.

Rozwigzaniem rozszerzania obszaru (np. wspdlny organizator dla ZNOF) moze
by¢ spotkanie wszystkich gmin (réwniez tych, ktére nie wchodzg w sktad ZNOF)
i konstruktywny dialog skierowany na wspdlne dobro publiczne, prowadzony
przez przedstawicieli gmin.

Obecnie spotka nie eksploatuje autobuséw zeroemisyjnych inie ma planéw
zakupu tego typu pojazdow. Wigzatoby sie to z koniecznoscig przebudowy
stosunkowo niedawno wybudowanej zajezdni autobusowe;.

Z drugiej strony, spdtka dopuszcza mozliwos¢ zakupu autobuséw
elektrycznych, jesli beda zgtoszone potrzeby ze strony gmin na wprowadzenie
dodatkowych linii komunikacyjnych lub zaistnieje koniecznos¢ obstugi
dodatkowych gmin (w przypadku dotgczenia nowych samorzadéw do
Nowosolskiego SubObszaru Funkcjonalnego).

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.9. KIEROWNIK DzIAtU PRZEWOZOW MZK ZIELONA GORA SP. Z 0. O.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 14.02.2023 r., godz. 11:30-13:30.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozméwcy

Transport
publiczny

Zajezdnia MZK Zielona Goéra znajduje sie przy ul. Chemicznej 8. Sktada sie z zadaszonej
hali parkingowej autobuséw, hali warsztatowej z myjnig, tfadowarek dla autobuséw
elektrycznych (szybkie tadowarki pantografowe przy stacji paliw oraz ,wolne”
tadowarki przy stanowiskach dla autobuséw), wiaty rowerowej, stacji paliw dla
autobusow, biura oraz pomieszczenia z historycznymi pamigtkami zajezdni.

Kwestia nowych instalacji fotowoltaicznych:

a)

Planowana jest budowa instalacji fotowoltaicznych na petlach autobusowych,
aby zapewni¢ energie dla autobuséw elektrycznych. Ponadto instalacja ma
powstac na zadaszeniu nad stanowiskami postojowymi na zajezdni.

Obecnie autobusy Ursus sg tadowane przy stanowiskach ztadowarkami na
zajezdni wolnym tadowaniem w nocy oraz szybkim fadowaniem w ciggu dnia
na petlach.
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Elektromobilnos¢:

a) MZK Zielona Goéra byt jednym z pierwszych w kraju przewoznikéw, ktéry
zakupit autobusy elektryczne. Wszyscy pracownicy: technicy, mechanicy,
kierowcy uczyli sie obstugiwania elektrycznych autobuséw — ich eksploatacji
i ewentualnych napraw. Poczatki eksploatacji elektrobuséw byty trudne
z powodu znikomej infrastruktury elektrycznych tadowarek na petlach.
Pierwsza tadowarka dla autobuséw elektrycznych zostata postawiona na petli
przy ul. Wyspianskiego. Rozbudowa catej sieci tadowarek pozwala na
eksploatacje elektrobuséw w dni robocze na potowie zadan przewozowych,
a w dni wolne od pracy w 100%.

b) Dostawcy napedu do autobusdéw (Enika) i baterii (Impact) wspdtpracujg z MZK
Zielona Géra i sg odpowiedzialni za prawidtowe programowanie autobuséw
(spetniajg oczekiwania firmy MZK Zielona Géra). Przyktadowe dostosowanie do
potrzeb uzytkownika: podczas ftadowania automatycznie przetacza sie
ogrzewanie z ogrzewania spalinowego na elektryczne.

Flota autobusowa:

a) Miejski Zaktad Komunikacji obecnie posiada 43 sztuk autobusow elektrycznych
firmy Ursus (12m).

b) Zamdwienia taboru z terminem dostawy na marzec to: 8 autobusow 12
metrowych (Solaris Urbino 12 Electric), 4 autobusy przegubowe (Mercedes
eCitaro G).

c) Plany na jesien to takze 3 minibusy elektryczne Karsan, do tras w centrum
miasta oraz do obstugi linii nocnych oraz 5 autobuséw 10,5 m PILEA gféwnie
do obstugi linii w dzielnicy Nowe Miasto.

d) Autobusy elektryczne s3 nadal tansze w eksploatacji od spalinowych, jesli
chodzi o wahania cen paliw i energii elektrycznych.

e) Kazdy autobus jest wyposazony w monitoring przestrzeni pasazerskiej, mozna
w czasie rzeczywistym z dyspozytorni/dziatu przewozéw podejrzeé sytuacje
w autobusie badz mie¢ nagranie sytuacji spornej (kolizja, weryfikacja
zasadnosci pojazdow wielkopojemnych na danym kursie).

Linie komunikacyjne i liczba pasazeréw:

a) Linie dzieli sie na priorytetowe, podstawowe i uzupetniajace. S3 takze 3 linie
nocne. Priorytetowe to linie najbardziej uczeszczane przez pasazerow
przebiegajg gtéwnie przez centrum miasta. Marginalne sg poprowadzone
przez osiedla. Wszystkie sg potrzebne. Rodzaje te tez okreslajg czestotliwosé
kursowania autobuséw na danej linii.

b) Obecnie funkcjonuje pie¢ linii priorytetowych, aszosta jest w trakcie
projektowania i ma zosta¢ wprowadzona w tym roku.

c) Takty: co 15 minut w godzinach szczytowych dla linii priorytetowych oraz co
20 minut w godzinach szczytowych dla linii podstawowych, a poza szczytem co
30 minut/60 minut w dni robocze. W weekend linie priorytetowe co 30 min,
pozostate co ok. 1 godzine odstepu w odjazdach.

d) Rozktady jazdy sg uktadane wten sposdéb, aby na okreslonych ciggach
komunikacyjnych zapewnia¢ czestotliwos¢ co ok. 7,5 minuty dla linii
priorytetowych.

e) MZK Zielona Goéra stawia nacisk na wysoka czestotliwo$¢ odjazdéw oraz
wykorzystywanie potencjatu Centrum Przesiadkowego, na drugim miejscu s3
bezposrednie relacje miedzy poszczegdlnymi obszarami miasta.
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f)  MZK Zielona Gdra posiada w pojazdach bramki liczace, ktére pomagajg na
biezgco szacowac potoki pasazerskie.

g) Spotka nieustannie sie rozwija, czego wyrazem jest odwazne wejscie w kwestie
elektromobilnosci w 2017 roku ikontynuacja tej polityki,, dopasowywanie
funkcjonowania kazdej linii wzgledem oczekiwan pasazeréw (analizy
dopasowania taboru igodzin odjazdéw). W ostatnich latach wymieniono
wiekszo$¢ autobuséw, przebudowano zajezdnie, zbudowano Centrum
Przesiadkowe oraz rozbudowano system dynamicznej informacji pasazerskiej
z 18 do 74 przystankdw.

h) Trzymanie sie okreslonych wozokilometrow przy zmianach rozktadu jazdy.
Nowe kierunki:

a) Planowana rozbudowa potaczen w kierunkach: Osiedle Mazurskie oraz
dzielnica Nowe Miasto.

b) Jedli rozktad jazdy PKP bytby bardziej przewidywalny (zmiany w cyklu rocznym
bez czestych korekt), to MZK Zielona Géra wyraza che¢ dopasowania odjazdow
autobuséw Centrum Przesiadkowego oraz innych przystankéw stycznych
z kolejg pod wzgledem pociggow.

Linie poza Zielong Gére - Gmina Swidnica w 2011 roku zrezygnowata z potaczeri MZK,
obecnie linie do Swidnicy obstuguje Zielonogdrska Komunikacja Powiatowa (ZKP). Nie
ma widokdw na stworzenie specjalnej linii turystycznej do Swidnicy, lecz istnieje
mozliwos¢ integracji taryfowej.

Pierwsza pomoc i udogodnienia dla niepetnosprawnych - wszystkie autobusy MZK
posiadajg duzo miejsca dla wozkdéw dzieciecych, inwalidzkich, miejsca specjalne dla
niepetnosprawnych oraz przy pierwszym miejscu na scianie w widocznym dla
wszystkich miejscu sg zainstalowane automatyczne defibrylatory (AED), ktére byty
uzyte kilka razy w wypadku NZK u pasazera.

W MZK Zielona Géra mtodziez do 20 roku zycia ma darmowe przejazdy. Do przesiadek
upowazniaja bilety elektroniczne, w planach jest umozliwienie przesiadki takze na
bilecie papierowym.

Ruch
drogowy
i BRD O

S3 zapewnia szybkie pofaczenia na obszarze ZNOF, problemem sg parkingi w centrum
Zielonej Gory.

S3 plany na zbudowanie miejsca ,,Park and Ride” przy Palmiarni, powinny by¢ tez przy
wiekszych petlach autobusowych, stacjach kolejowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.10. ZASTEPCA NACZELNIKA WYDZIAtU GOSPODARKI KOMUNALNEJ
| OCHRONY SRODOWISKA W URZEDZIE MIEISKIM NOWE) SOLI

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 15.02.2023 r., godz. 10:00-11:00.

Kluczowe ustalenia:
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Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozméwcy

Ogolny

Nowa SOl mozna okresli¢c jako miasto o rozmiarach kompaktowych, relatywnie
nieduze. Sg w wojewddztwie lubuskim miasta o podobnym potencjale ludnosciowym,
ale wieksze obszarowo.

Zabudowa w Nowej Soli jest skupiona w centrum (poza dwiema peryferyjnymi
dzielnicami — Pleszéwek, Stare Zabno). Miasto rozciggniete w relacji pétnoc-potudnie.
W centrum znajduje sie wiekszos¢ centrow handlowych, kosciotow, zaktadow
ustugowych, placowki stuzby zdrowia. Tak wiec w codziennych przemieszczeniach
mieszkancow z pewnos$cig mozna zauwazyc cigzenie ku centrum.

Odczuwalny jest ,podziat” miasta przez linie kolejowg. Dzieli ona miasto na dwie
nieréwne sobie czesci. Na terenie Nowej Soli funkcjonuja dwa wiadukty, z czego jeden
zbudowany niedawno, funkcjonujgcy od oddania do uzytku potudniowej obwodnicy
miasta. Drugi z nich - w ciggu ul. Staszica, jest bardzo obcigzony. To determinuje
zachowania mieszkancow i kursy komunikacji miejskiej.

Istotne dla sytuacji mobilnosciowej miasta jest to, ze w jego obrebie funkcjonuja dwie
strefy przemystowe — na potudni i na pétnocy gminy miejskiej Nowa Sél.

Ruch
drogowy
i BRD

W Nowej Soli jest wiele ulic z ruchem jednokierunkowym. Stad tez nie zawsze jest
mozliwe takie wytyczenie szlakéw komunikacyjnych, jak bysmy chcieli. Tak jest np.
w przypadku Centrum Obstugi Pasazeréw — jest ono potozone wtasnie przy ulicy
jednokierunkowej. Autobus musi tam zatacza¢ petle, wydtuza sie czas przejazdu
i spada atrakcyjnos$¢ danego potaczenia dla pasazera.

W centrum Nowej Soli sg skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje $wietlng lub
oruchu okreznym, ktére wymuszajg zmniejszenie predkosci poruszajacych sie
pojazdéw. Od kilku lat realizowany jest program doswietlana przejs¢ dla pieszych.
Zdaniem rozmdwecy raczej nie ma takiej sytuacji, aby w miescie byt rejon, w ktérym
przejscie przez ulice jest szczegdlnie utrudnione, zwtaszcza ze w Nowej Soli ulice
czesto sg waskie, nie ma koniecznosci np. przechodzenia przez 3 czy 4 pasy ruchu.

Transport
publiczny

Autobusy wszystkich tych linii komunikacji miejskiej, ktore obstugujg potaczenia
pomiedzy czescig miasta znajdujacg sie po jednej stronie linii kolejowej, a drugg jego
czescig, zmuszone sg korzystac z jednego wiaduktu w ciggu ul. Staszica. Czasem wiec,
aby dotrze¢ z pkt. A do pkt. B, autobus musi wykonac¢ na drogach duzg petle. Z punktu
widzenia pasazera obniza to atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej, bo trasa przejazdu
wydtuza sie. W niektdérych przypadkach taka trase mozna pokonac szybciej pieszo niz
autobusem.

Komunikacja zbiorowa z gming Oty w obecnym ksztatcie funkcjonuje na podstawie
porozumienia miedzygminnego juz od prawie 5 lat. Obstuge komunikacyjna tej gminy
dostosowujemy na biezgco, w miare mozliwosci i potrzeb zgtaszanych przez gmine
Otyn.

Jezeli zas chodzi o potgczenia autobusowe pomiedzy Nowa Solg a Zielong Gédrg, to ich
jakos¢ ulegta pogorszeniu kilka lat temu. Dawniej kursow byto o wiele wiecej, rowniez
w dni wolne od nauki szkolnej. Pare lat temu zostat zlikwidowany PKS Nowa Sél,
potaczenia miedzy miastami zostaty przejete przez PKS Gorzéw Wikp., funkcjonuje tez
tzw. Student Bus (obstugiwany przez PKS Zielona Gora). Bardzo czesto potaczenia
pomiedzy dwoma najwiekszymi miastami ZNOF sg mocno oblegane, przede wszystkim
wiasnie przez studentéw, ktérzy majg problem z dostaniem sie na poktad autobusu.

Zdaniem rozmowcy, raczej nie ma problemu z dojazdem transportem publicznym do
stref przemystowych w Nowej Soli (zwtaszcza tej potozonej w pdtnocnej czesci
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miasta), réwniez np. z kierunku Kozuchowa (poza ZNOF, w ramach Nowosolskiego
SubObszaru Funkcjonalnego). Zapewniony jest dojazd z uwzglednieniem 3 zmian
pracy w dni robocze. Na pewno poprawie mogtoby ulec skomunikowanie strefy
przemystowej potozonej w potudniowej czesci miasta.

Jak wskazuje rozmoéwca, ok. godz. 14-15 widoczny jest w miescie wzmozony ruch
samochoddéw. Obszary, na ktorych najczesciej dochodzi do korkéw w godzinach
szczytu to skrzyzowanie ulic Przemystowej, Staszica i Kosciuszki, zjazd z wiaduktu,
okolice otwartej jakis czas temu galerii handlowe;.

W 2018 r. uruchomilismy nowa komunikacje miejskag w Nowej Soli. Byto to mozliwe
dzieki realizacji projektu wspétfinansowanego ze srodkéw unijnych. Siatka potaczen
skonstruowana zostata na podstawie wykonanej wczesniej analizy popytowej, potem
byta oczywiscie wielokrotnie modyfikowana. Sg oczywiscie linie na ktérych liczba
pasazeréw rosnie — ale chodzi tutaj gtownie orelacje obstugujagce Nowosolski
SubObszar Funkcjonalny (np. potgczenia z Kozuchowa czy Kolska, MPK SubBus
angazuje w tej relacji bardziej pojemny tabor).

W ostatnim czasie zauwazylismy, ze korzystajacych z transportu publicznego nam
przybywa — by¢ moze jest to poktosie m.in. rosngcych cen paliw. Podobnie jak jest to
réwniez w innych miastach, zautobuséw korzystajg uczniowie, osoby starsze
i czesciowo osoby dojezdzajgce do pracy. Na pewno jednak potrzeby przewozowe sg
wieksze. Aby je zaspokoi¢ i powiekszy¢ siatke potgczen, niezbedna jest wspdtpraca
z gminami wchodzgcymi w sktad porozumienia miedzygminnego. Cze$¢ z nich zwraca
jednak uwage przede wszystkim np. na przewozy szkolne. Sg takie gminy, ktére na
przestrzeni kilku lat nie wnioskowaty o utworzenie choc¢by jednego nowego kursu.

Postulowane kierunki rozwoju w zakresie transportu publicznego:

a) zwiekszenie liczby potaczen autobusowych, przede wszystkim w relacji Nowa
S6l — Otyn — Niedoradz — Zielona Gora,

b) utworzenie nowych przystankéw kolejowych w poblizu jednej i drugiej strefy
przemystowej oraz zapewnienie ich obstugi przez potaczenia autobusowe,

c) wzbogacenie istniejgcej siatki potaczen komunikacji miejskiej o nowe
potgczenia lub linie komunikacyjne,

d) poszukiwanie rozwigzan w ukfadzie komunikacyjnym miasta, ktére
umozliwig ~ dokonanie  zmian  wtrasach  linii  komunikacyjnych
przyczyniajacych sie do uczynienia ich bardziej atrakcyjnymi z punktu
widzenia pasazerdw,

to wszystko stworzytoby realng alternatywe dla uzywania wtasnego samochodu dla
wielu mieszkaricéw Nowej Soli i okolicznych gmin.

Zdaniem respondenta, na terenie gminy miejskiej Nowa Sél i gminy Otyn brak jest
miejsc, ktére mozna by byto okresli¢ jako ,biate plamy” komunikacyjne. Niemniej
jednak oferte przewozowa nalezy rozwija¢, chocby poprzez zwiekszenie liczby
potgczen (m.in. w soboty, niedziele).

Jako pewien minus rozmoéwca wskazuje wielowariantowo$¢ poszczegdlnych linii.
Troche to moze odstrasza¢ niektérych mieszkancéw, przyzwyczajonych do tego, ze
linia o okreslonym numerze ma staty, jedng trase. Ale zastosowanie takiego
rozwigzania optymalizuje wykorzystanie taboru izmniejsza koszty funkcjonowania
transportu publicznego.

Wiele gmin sasiadujgcych zNowag Solg nie ma autobusowych potgczen
weekendowych. Co innego Otyn — ale s3 to jedynie kursy relacji Nowa Sél - OtynA. Np.
z Bobrownik do Otynia w weekend autobusem dojechac sie nie da.
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Kolej

Pofaczenia kolejowe pomiedzy Nowg Solg a Zielong Gérg sg na dobrym poziomie. Jest
ich dos¢ duzo, a w ostatnich latach poprawie ulegt tez czas jady — dawniej z jednego
miasta do drugiego jechato sie pociggiem ok. 30 minut, teraz czas podrézy to ok.
15 minut.

Zdaniem rozmdéwcy, na linii kolejowej przechodzgcej przez Nowg Sél jest za mato
przystankéw. Obecnie mozna w tatwy sposéb dojechad z centrum jednego miasta do
drugiego (np. Zielonej Goéry). Ale brakuje przystankéw przy strefach przemystowych.
Nie ma tez koordynacji rozktadéw jazdy, aby mozna byto sprawnie przewiez¢ np.
pracownika autobusem w przystanku do zaktadu pracy.

Planowane jest zbudowanie, wramach kolei aglomeracyjnej, przystanku
w Zakeciu/Konradowie. Jednak samo utworzenie przystanku nie wystarczy. Aby
zwiekszy¢ liczbe pasazeréw kolei niezbedne jest takze zapewnienie obstugi
komunikacyjnej przystanku przez autobusy dowozowe izbudowanie infrastruktury
towarzyszacej (miejsc postojowych dla samochodow, parkingdw dla rowerdw itd.).

Ciekawa opcjg w opinii rozmdéwcy bytoby utworzenie wahadtowych potgczen
w ramach kolei aglomeracyjnej, ktére potaczytyby miasto z pdtnocg ZNOF.
W poréwnaniu z przejazdem kolejg, podréz po S3 zajmuje wiecej czasu.

Dworzec kolejowy w Nowej Soli, funkcjonujgcy w ramach Centrum Obstugi Pasazerdw,
zostat przez miasto wydzierzawiony od PKP SA, wyremontowany, dostosowany do
potrzeb osob niepetnosprawnych.

Elektromo-
bilnos¢

Nie ma planéw budowy infrastruktury do fadowania samochoddw elektrycznych.

Istniejg za to wstepne plany dotyczace elektryfikacji taboru wykorzystywanego przez
MPK SubBus, ale sg one na wczesnym etapie koncepcyjnym. Rozpatrywane jest tutaj
pozyskanie funduszy unijnych.

Ruch
rowerowy

Mankamentem szlakdw rowerowych jest to, ze s3 w duzym stopniu wytyczone
w ramach istniejgcych chodnikéw. W tych miejscach, gdzie zabudowa jest starsza,
a ulice waskie, powoduje to pewne ograniczenia. W pasie drogowym mamy swego
rodzaju kumulacje — waska droga oraz DDR na chodniku. Z pewnoscig wptywa to na
komfort przemieszczania sie po miescie.

Na czesci drég dla rowerdw wystepuje problem z bezpieczerstwem — znajdujg sie na
nich znaki drogowe, czy latarnie uliczne, bo jak juz wspomniano, chodniki s3 dos¢
waskie i dzielg sie przestrzenig ze sciezkami rowerowymi.

Zauwazalny jest wzrost ruchu rowerowego w codziennych przemieszczaniach sie po
Nowej Soli. Wsréd uzytkownikéw rowerdw mozna dostrzec m. in. ucznidw oraz
pracownikow stref przemystowych.

Zwiekszone zainteresowanie rowerem jako srodkiem codziennych dojazdéw do szkoty
czy pracy obserwujemy w cieplejszych miesigcach — spada woéwczas wielkos¢
sprzedazy biletow komunikacji miejskie;j.

Zwieksza sie tez zainteresowanie ,kolejowym” szlakiem rowerowym — Rowerostrada
powiatowa, a takze rozbudowywanym szlakiem Nowa Sé| — Zatonie — Zielona Géra.

Ruch pieszy

Znaczng czes¢ tkanki drogowej stanowig stosunkowo waskie ulice, ktore sg przyjazne
dla ruchu pieszego.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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2.11. PRZEDSTAWICIEL FIRMY IDEAL AUTOMOTIVE ZIELONA GORA SP. Z 0. O.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 16.02.2023 r., godz. 12:00-12:30.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozméwcy

. Firmy znajdujace sie w Strefie Przemystowej Nowy Kisielin zatrudniajg Srednio ok.
500 pracownikéw, zaktady w najblizszym czasie bedg sie rozbudowywac. W zwigzku
z tym zapotrzebowanie na przejazdy pracownicze w najblizszych latach bedzie rosto.

. Poza Strefg Przemystowg Nowy Kisielin w przysztosci potencjalnie duzym
generatorem ruchu bedzie pdétnocna strefa przemystowa zlokalizowana przy wezle
trasy S3 z DK32.

Ogolny

. Pracownicy w celu optymalizacji kosztéow zwigzanych z dojazdem do Strefy
Przemystowej juz teraz organizuja przejazdy wspétdzielone we wtasnym zakresie.

Ruch
drogowy
i BRD

e W Zielonej Gérze rozmdwca nie zaobserwowat miejsc niebezpiecznych dla ruchu
rowerowego lub pieszego.

e  Jedynie 2 z 10 firm funkcjonujgcych w strefie przemystowej Nowy Kisielin (Eobuwie.pl,
Ekoenergetyka-Polska) organizujg przejazdy pracownicze, co biorgc pod uwage
rosnacy popyt na korzystanie z transportu zbiorowego wsréd pracownikdw jest dalece
niewystarczajace.

. MZK Zielona Gora organizuje transport zbiorowy do Strefy. Wada potgczen
organizowanych przez Miasto jest brak skomunikowania wspomnianego obszaru
z czeSciami miasta takimijak rejon ul. Wroctawskiej, osiedle Czarkowo, osiedle Zacisze,
a takze innymi skrajnie potozonymi fragmentami Zielonej Gory.

. Mieszkancy wymienionych czesci Zielonej Gory, a takze innych miejscowosci, ktore nie
majg dowozow do Strefy Przemystowej ze strony kolei, komunikacji autobusowej lub
przez autobusy pracownicze sg uzaleznieni od korzystania z komunikacji prywatne;j.

Transport e  Zwiekszenie liczby potaczen autobusowych ze Strefg w Nowym Kisielinie
publiczny obstugiwanych przez MZK Zielona Géra jest trudne do zrealizowania ze wzgledu na
ograniczony zaséb taborowy spoétki oraz niedostatki kadrowe wsréd kierowcow
autobuséw.

. Ograniczone mozliwosci finansowe, oraz zty stan techniczny taboru PKS-u Zielona
Goéra Swiadczg o ograniczonej mozliwosci obstugi Strefy Przemystowej przez
wspomnianego organizatora.

. Optymalnym bedzie dopasowanie miejskich potgczern komunikujgcych ze Strefg
zarowno do potrzeb pracownikdw zmianowych, jak i biurowych. 10 potgczen dziennie
w dni robocze ze Strefy Przemystowej z Zielong Goérg powinno zaspokoi¢ potrzeby
pracownicze.

. Korzystanie z komunikacji miejskiej w Zielonej Goérze ze wzgledu na duzg czestotliwosé
potgczen, oraz dobrze oznakowang informacje pasazerska jest komfortowe.

e Kolej jest optymalnym sSrodkiem transportu, ktéry moze obstugiwac strefe

Kolej
przemystowa.
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e 7 racji na niedostosowanie godziny potaczen kolejowych do potrzeb pracownikéw
strefy, ktérzy funkcjonujg wedtug systemu zmianowego, potencjat tego srodka
transportu jest obecnie tylko czesciowo wykorzystywany.

e Stacja kolejowa w Nowym Kisielinie spetnia wymagania charakterystyczne dla wezta
przesiadkowego. W tym punkcie mozna sprawnie przesigsc sie z pociggu na autobus,
rower lub samochdd.

e  7Znaczgca cze$¢ pracownikdw mieszkajgcych w okolicznych wzgledem Strefy osiedlach
(gtéwnie Nowy Kisielin, Stary Kisielin) w dojazdach do pracy korzysta z roweru lub
hulajnogi elektrycznej.

e Sie¢ drég rowerowych w Zielonej Gérze jest w petni wystarczajgca do komfortowego
Ruch korzystania z roweru w codziennych przemieszczeniach.

MEHEIONAY e Drogi rowerowe w Zielonej Gdrze sg powigzane z trasami turystycznymi dla roweréw

poza miastem.

e Turystyczne trasy rowerowe w ZNOF s3 wyposazone w infrastrukture towarzyszaca -
wiaty rowerowe, miejsca do odpoczynku oraz licznych samoobstugowych stacji
napraw.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

2.12. DORADCA WOJEWODY LUBUSKIEGO DS. GOSPODARKI | INFRASTRUKTURY
KOLEJOWO-DROGOWEJ, RADNY SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 17.02.2023 r., godz. 9:00-10:00.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie

/ zakres Odpowiedzi rozmdéwcy

e Wydtuzenie okresu obowigzywania umowy pomiedzy Polregio, a regionalnymi
organizatorami transportu kolejowego do 10 lat jest dobrym przyktadem dtugofalowej
wspdtpracy, do ktérej powinni dazy¢ inni organizatorzy oraz przewoznicy w regionie.

e Rozmodwca dostrzega wiele waloréw zwigzanych z rozszerzeniem obszaru Miasta
Zielonej Géry o miejscowosci podmiejskie. Jest to znaczne utatwienie dla planowania
potaczen transportu zbiorowego ze wzgledu na powigzanie administracyjne terenéw
oraz wypracowanie wspdlnych kanatéw komunikacji pomiedzy poszczegdlnymi
komadrkami samorzagdowymi na terenie Miasta Zielona Gora. Te dziatania znacznie
utatwiaja wzajemna wspodtprace na stosunkowo duzym obszarze administracyjnym

Ogelny miasta

e Rozmodwca zauwaza silng rywalizacje pomiedzy administracjg wojewddzka,
a samorzgdowcami skupionymi w Lubuskim Trojmiescie, ktéra moze stanowic¢ pewne
zagrozenie dla ptynnosci realizowanych inwestycji.

e Samorzady starajag sie aktywizowaé wojewddztwo w kontekécie  dziatan
infrastrukturalnych, ktére majg wydatnie podnies¢ jakos¢ mobilnosci na terenie ZNOF.

e Port lotniczy Zielona Gdéra Babimost ma w przysztosci rozwijaé oferte potgczen
i wzmacniac¢ powigzania ogdlnopolskiej sieci transportowej z terenem ZNOF.
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Ruch
drogowy
i BRD

Duzym przedsiewzieciem, ktére ma juz montaz finansowy zaréwno z ministerstwa,
wojewddztwa, jak i miasta Zielona Gdra, bedzie realizacja potgczenia z Trasy Pétnocnej
do mostu w Pomorsku, a nastepnie do Sulechowa. Obwodnica odcigzy komunikacyjnie
osiedla Zielonej Géry takie jak Przylep czy Czarkowo, przez ktére obecnie odbywa sie
ruch tranzytowy.

Transport
publiczny

Ponad 50% taboru MZK Zielonej Géry stanowig autobusy elektryczne, a rozwdj w tej
materii jest staty. Elektromobilnos¢ w Zielonej Goérze stanowi duzy atut miasta
zarowno w skali Polski, jak i Europy.

Obecnie PKS Zielona Géra nie spetnia oczekiwan mieszkancow pod wzgledem jakosci
dostepnego taboru oraz liczby pojazddw. Przyczyng probleméw tego przewoznika,
a takze innych przedsiebiorstw transportowych, jest zta sytuacja finansowa zwigzana
z kryzysem gospodarczym. Obecnie rézne podmioty muszg sie zmagac z zadtuzeniem
wzgledem Skarbu Panstwa, ktére powstato na skutek zaciggnietych podczas kryzysu
pozyczek.

Sie¢ transportu publicznego w Zielonej Gérze jest rozbudowana, ma to zwigzek z duza
powierzchniag terendw miejskich. Rozciggniecie komunikacji na tak duzym obszarze
wigze sie ztym, iz obstuga autobusowa do obrzeznych czesci Zielonej Gory jest
niewystarczajaca.

FRPA pomaga odpowiedzie¢ na biezgce potrzeby transportowe mieszkancow
miejscowosci, ktére wczesniej byty obstugiwane przez PKS Zielona Gora.

Pomimo podejmowanych préb, rozktady jazdy autobuséow rdéznych spotek
przewozowych nie sg ze sobg w dostateczny sposéb skoordynowane. Potaczenia PKS-
em z Zielonej Géry do Swiebodzina miaty sie pokrywaé czasowo z kursami pociagdw
PKP Intercity relacji Berlin-Warszawa. W zwigzku z nieprzewidywalnosScig czasowg
kursowania pociggéw dtugofalowa integracja wspomnianych relacji nie jest
realizowana.

Brakuje informacji o kursowaniu pociggdw na dworcu autobusowym w Zielonej Gérze
i analogicznie — rozktadu jazdy autobuséw ibuséw na dworcu kolejowym.
Wpracowanie takiego rozwigzania jest potrzebne, aby byta lepsza integracja pomiedzy
wymienionymi srodkami transportu obstugujgcymi wezet. Pomimo prostoty takiego
dziatania, wprowadzenie integracji rozktadéw jazdy ciggle napotyka przeszkody i nie
jest realizowane. Mozliwo$¢ wydania odgérnej decyzji np. przez organy wojewddzkie
skutecznie skrocitaby proces wdrazania wspomnianej integracji rozktadowe;.

Istnieje problem wykluczenia komunikacyjnego czesci Zielonej Géry w weekendy, oraz
mniejszych miejscowosci wczesniej obstugiwanych przez PKS Zielona Goéra.

Duzym problemem i ograniczeniem jest niedostatek liczby kierowcéw autobusowych.
Potencjalnym rozwigzaniem moze by¢ uruchamianie potgczen obstugiwanych przez
niewielkie busy, do kierowania ktérymi wystarczy prawo jazdy kategorii B.

Dobrym przyktadem organizacji potaczen autobusowych, ktéry moze byc¢ uzyteczny dla
gmin ZNOF, jest wpisanie w publiczny transport zbiorowy pofaczen szkolnych
w podgorzowskiej gminie Santok. Szeroka informacja i marketing na temat takiego
rozwigzania jest niezbedny dla przyciggniecia pasazerdéw.

Miejscowosci potozone wokét Sulechowa sg wykluczone z dostepnosci transportu
zbiorowego. Byty juz podejmowane rozmowy z burmistrzem Sulechowa na temat
organizacji przewozow o charakterze quasi-komunikacji miejskiej na tym obszarze.

Kolej

Sie¢ kolejowa taczgca miejscowosci ZNOF-u zostata czesciowo zmodernizowana.
W ostatniej dekadzie zwiekszono predkos¢ przejazddw pociggdw z 30 do 120 km/h dla
ruchu aglomeracyjnego. Szkielet obecnie istniejgcej infrastruktury kolejowej jest dobrg
podstawg do opracowania projektu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego
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Trojmiasta (SKALT), ktora swoim zasiegiem bedzie obstugiwata takze Nowogréd
Bobrzanski.

W ramach SKALT ma powsta¢ 13 nowych przystankéw kolejowych na terenie ZNOF-u,
ktore maja umozliwi¢ m. in. sprawniejszy dojazd do dynamicznie rozwijajacych sie stref
ekonomicznych w Zielonej Gorze, Nowej Soli, czy Sulechowie.

Jest potencjat spotecznej zgody na realizacje opracowania koncepcji Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej przy wspoétpracy z PKP PLK. Wstepny projekt koncepcji zostat juz
przedtozony w ministerstwie (Centrum Unijnych Projektéw Transportowych) i uzyskat
na tym szczeblu akceptacje jako przyktad dziatania w ramach nowej perspektywy
finansowe;j.

Projekt Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta zaktada budowe lub
rozbudowe weztéw przesiadkowych. Planowana jest przebudowa wezta
przesiadkowego przy przystanku Zielona Géra Gtowna, ktory obecnie stuzy jedynie
skutecznej obstudze autobuséw komunikacji miejskiej. Wyzwaniem jest rozbudowa
wezta przesiadkowego o infrastrukture dedykowang autobusom relacji pozamiejskich.
W tej sprawie odbywaty sie juz rozmowy na temat réznych wariantéw wdrozenia
takiego rozwigzania. Nowe centrum obstugi autobuséw pozamiejskich miatoby
powstac przy ul. Dworcowej tuz przy peronie 1i 1A. Ta lokalizacja databy mozliwos¢
zagospodarowania 5000 mkw. pod wspomniang inwestycje, atakze wiekszg
koncentracje stanowisk autobusowych i umozliwienie dokonywania sprawniejszych
przesiadek.

Dworzec Zielona Géra Gtéwna powinien by¢ w wiekszym stopniu wyposazony
w identyfikacje wizualng, wspomagajaca skuteczne dotarcie pasazera do docelowego
przewoznika/potaczenia.

Kolejne wezty przesiadkowe beda powstawac. Juz zostaty przeznaczone fundusze
z programu FEnIKS, oraz przez samorzady lokalne na wyposazenie w mata
infrastrukture poszczegdlnych weztéw iinformacje przystankowa. Np. Miasto Nowa
Sél opracowat koncepcje wyposazenia przystankow kolejowych w niezbedng do
obstugi pasazeréw infrastrukture w formie drég dojazdowych. Tymczasem na
przystanku kolejowym na Os. Mazurskim w Zielonej Gorze powstanie stacja fadowania
pojazddéw elektrycznych.

Przystanek Czerwiensk Potudnie zostanie rozbudowany o tgcznice umozliwiajaca
bezkolizyjny wjazd z linii kolejowej od strony Sulechowa do linii kolejowej Szczecin -
Wroctaw. Jest ona obecnie wstepnie rozrysowana i stanie sie przedmiotem aneksu
zawierajgcego studium projektu, umowa na przygotowanie ktérego zostanie
podpisana pomiedzy PKP PLK ifirmg Idom w najblizszym czasie. Bedzie to duza
inwestycja, ktéra zmieni konfiguracje uktadu torowego taczacego wspomnianych linii.
Wazne jest takze wpisanie przystanku w tkanke miejska Czerwienska tak aby byt
mozliwie najbardziej dostepny dla mieszkaricéw. Inwestycja bedzie kosztowna, ale
wydatnie wptynie na zwiekszenie przepustowosci potaczen we wskazanych relacjach.

Projekt studium budowy tacznicy dla przystanku Czerwiensk Potudnie zaktada takze
budowe drugiego toru dla tacznicy na dwutorowym odcinku LK nr 273, ktéra poprawi
przepustowos¢ na tym odcinku przejazdéw pomiedzy Zielong Goéra, a Poznaniem
i Warszawa, co jest szczegdlnie wazne w kontekscie planowanej inwestycji w SKALT.

W ramach opracowania dla SKALT-u, na ktéry lada dzierh ma zosta¢ podpisana umowa,
przewiduje sie budowe drugiego toru na odcinku od posterunku odgateznego
Czerwiensk Wschad (koniec linii nr 436 —tgcznicy) do mostu kolejowego w Pomorsku,
co jestistotne z punktu widzenia rozwoju SKALT-u. Inwestycje bedzie wspotfinansowacd
PKP PLK oraz program FEnIKS.

Rozwazana jest takze budowa drugiego toru na odcinku za mostem kolejowym
w Pomorsku, gdzie w przesztosci byta stacja kolejowa Pomorsko. W wymienionej
lokalizacji moze zosta¢ zbudowana mijanka dla przejezdzajacych pociggdéw.
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Na linii do Nowogrodu Bobrzarskiego (linia kolejowa nr 370) wystepuje ograniczenie
przepustowosci, ze wzgledu na jednotorowy charakter linii. Wojewddztwo z ostatnich
latach zwiekszyto liczbe par pociggdw kursujgcych pomiedzy Zielong Gdérg, Zarami
i Zaganiem. Z tej trasy korzystajg takze towarowe pociagi realizujgce przewozy dla
wojska, co powoduje wspomniane utrudnienia.

Podstawowym rozwigzaniem utrudnien na linii kolejowej nr 370 bytaby budowa
mijanki w Letnicy.

W najblizszym czasie ma by¢ realizowany remont mostu w Nowogrodzie Bobrzanskim.
Jest szansa, ze podczas prac zostanie zmodernizowana takze linia kolejowa. Obecnie
sg starania ze strony PKP PLK aby taki remont mdgt sie odbyc¢.

W ramach programu Kolej Plus ma by¢ modernizowane potgczenie w relacji Bienidw -
Lubsko. Dzieki SKALT-owi na tej linii powstang przystanki w Zielonej Gérze (Zielona
Gora Zacisze, Zielona Gora Osiedle Lesne) oraz przystanek we wsi Stone.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

2.13. PRZEWODNICZACA RADY SENIOROW POWIATU NOWOSOLSKIEGO

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 20.02.2023 r., godz. 09:00-10:00.

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie
/ zakres

Odpowiedzi rozmdéwczyni

Ruch
drogowy
i BRD

Sytuacje parkingowa w Nowej Soli rozmdwczyni ocenia negatywnie. Ale jak podkresla,
podobnie jest wcatej Polsce ina $wiecie. Z pewnoscig jest za mato miejsc
parkingowych dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Dojazdy do siedzib firm sg dogodne. Przedsiebiorstwa dbajg np., aby w bezposrednim
sgsiedztwie ich siedzib byty dostepne parkingi.

Dosy¢ duzo osdb dojezdza do pracy samochodami. Jezeli mieszkajg one w miescie, ich
sytuacja jest w miare dobra. Gorzej, jezeli sg to mieszkancy wsi, bo muszg pokonywac
codziennie dos$¢ duze dystanse. Zdaniem rozmowczyni, samochdd na terenie gminy
i nie tylko, bedzie dominowat jeszcze dtugo. Dzi$ auto staje sie problemem, pojazdéw
jest po prostu zbyt duzo. W Londynie i Amsterdamie w ogdle nie jezdzg samochodami,
bo koszty parkowania sg ogromne. Ale tam buduje sie linie metra, kierowcom
oferowana jest alternatywa w postaci dobrze dziatajgcego transportu publicznego.
Unas tez tak bedzie, ale jeszcze nie teraz, jest zbyt wczednie na taka zmiane.
Rozmowczyni przewiduje wzrost znaczenia wypozyczalni samochodow, a takze — by¢
moze — skuteréw (duzo takich pojazdoéw jest eksploatowanych w krajach Europy
Zachodniej — Hiszpanii, Portugalii).

U nas samochdd dominuje, réwniez dlatego, ze wielu spraw, np. administracyjnych,
nie mozna zatatwi¢ przez internet. Tymczasem na zachodzie Europy nie ma
koniecznosci dojazdéw do urzeddw. Wiele kwestii zatatwia sie przez internet.
Podobnie jest np. w Estonii. Jezeli u nas nie nastgpi zmiana wtym kierunku,
samochody jeszcze dtugo bedg w ruchu.

Rozméwczyni identyfikuje problemy z dostepnoscig do placdéwki zdrowia przy ul.
Chatubinskiego w Nowej Soli. Parkingi sg za mate, jest nadmiar samochoddéw. Réwniez
czesto trudno cokolwiek zatatwi¢ w Urzedzie Miasta lub Starostwa, bo miejsca
parkingowe sg zajete.
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Zbyt duza liczba samochoddw jest identyfikowana przez rozmdwczynie jako problem
majgcy negatywny wptyw na przyjaznosé przestrzeni miejskiej Nowej Soli. Jej zdaniem
sprawia to, ze miasto jest mniej atrakcyjne dla oséb chcgcych w nim zamieszkad.

Rozmowczyni ocenia, ze transport publiczny na terenie gminy miejskiej Nowa Sol
preznie sie rozwija.

Liczba pofaczen autobusowych oceniana jest jednak negatywnie. Postulowana jest
wymiana dtuzszych autobuséw na krétsze, ale jezdzgce czesciej.

Autobusy ,czerwone” (MPK SUBBUS) jezdzg dos¢ rzadko, ajezeli juz tak, to
w ,stadach”. Miedzy godzing 14 a 16 jest ich wiecej, powstajg korki. Tymczasem
w weekendy funkcjonuje bardzo mato potgczen.

Na terenie Nowej Soli istnieje problem z dojazdem autobusem pod nowo otwarty Dom
Seniora. Nie ma tam zatoczki autobusowe;.

Tran§port Innym problematycznym miejscem jest szpital przy ul. Chatubirskiego (w jego poblizu
publiczny mieszka rozmdéwczyni). W jego poblizu nie stajg autobusy przyjezdzajgce z gmin Bytom
Odrzanski, czy Nowe Miasteczko. Nie wiadomo dlaczego, ttumaczenia wtodarzy sg
enigmatyczne. Pasazerowie, czesto bedgcy pacjentami, musza przejs¢ dystans 500-
600 metrow — albo wysigs¢ przed przystankiem, albo wraca¢ sie. Dla 0s6b
z niepetnosprawnosciami to problem wielkiej wagi.
Infrastruktura przystankowa spetnia wymogi oséb starszych.
Problemem dla oséb z niepetnosprawnosciami moze by¢ wejscie do autobuséw, bo
nie majg one specjalnych podestow dla wozkow.
Kiedys$ bardzo preznie dziatat PKS Zielona Géra. Teraz nikt nie pamieta, ze mozna z tym
przewoznikiem jezdzi¢ w dalekich relacjach.
Rozmowczyni wspomina, ze obecnie musi jezdzi¢ ,,na okoto” kolejg (przez Wroctaw),
chcac dotrze¢ do Warszawy. Potgczenie ze stolicg jest praktycznie zadne. Jak
podkresla, juz niedtugo ma to sie zmieni¢ (ma sie skonczy¢ modernizacja linii do
Zbaszynka).
Szybka kolej aglomeracyjna — o budowie systemu méwi sie od dawna, ale — zdaniem
_ rozmowczyni - poczatku realizacji projektu nie widaé. W jej opinii, pienigdze na to
Kolej powinien wyasygnowac¢ marszatek wojewddztwa. Dotozy¢ sie muszg takze gminy.
Rozmowczyni ocenia, ze wraz z utworzeniem SKALT, na pewno pojawitby sie popyt
na ustugi kolei aglomeracyjne;.
Zdaniem rozmoéwczyni, dawniej potgczenia kolejowe byty o wiele lepsze niz obecnie.
Dojezdzata do pracy z Nowej Soli do Zielonej Goéry przez dtugie lata i obecnie
wspomina, ze kiedys$ pociggi kursowaty co 15 minut.
Rozmoéwcezyni czesto porusza sie samochodem. Jej zdaniem problemem s3
nieprzewidywalne zachowania rowerzystéw, np. nie przeprowadzajg roweréw przez
przejscia przez ulice, tylko przejezdzaja.
Ruch
rowerowy Rozmowczyni pozytywnie ocenia drogi dla rowerdw na terenie gminy miejskiej Nowa
Sol igminy Otyn. Podkresla znaczenie tej wybudowanej w $ladzie dawnej linii
kolejowej oraz wspomina o trwajgcej budowie kolejnego szlaku rowerowego — do
Zielonej Gory.
. Wiele starszych osdb ma problem z wyjSciem zdomu — sg one ,uwiezione” we
Ruch pieszy wlasnych mieszkaniach, jezeli np. na 4. pietrze nie ma windy. Jest to powszechne

w budynkach z lat 70. i 80. Bywa tez i tak, ze za waskie sg klatki schodowe. Ale jezeli
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chodzi o budynki uzytecznosci publicznej, to sytuacja z dostepnoscig jest dobra. Sg
w nich dostepne tez defibrylatory (podobnie jak i w autobusach).

Sytuacja w Nowej Soli w sferze ruchu pieszego jest zdaniem rozmdwczyni pozytywna.
Chodniki sg dostosowywane do potrzeb rdznych grup osdb, widoczny jest postep
w tym zakresie. Widoczna jest duza rdznica na plus, w poréwnaniu np. z Gtogowem.
Gorzej jest na wsiach, ale tam réwniez sytuacja sie poprawia. Budowane sg chodniki,
chod juz nie Sciezki rowerowe.

Jako przyktad dobrej, przyjaznej pieszym przestrzeni, rozméwczyni przywotuje Park
Krasnala w Nowej Soli. Podkresla, ze powstat tam duzy parking, umozliwiajacy tatwy
dostep do terenu. Wspomina takze atrakcyjny port rzeczny, z ktérego kursuje statek
rekreacyjny do Siedliska, a nawet Krosna Odrzanskiego (jezeli poziom wody w Odrze
na to pozwala). Port byt nieczynny dtugie lata, ale teraz dziata ijest atrakcjg dla
mieszkancoéw miasta i turystow.

Logistyka
miejska

Dostep do paczkomatow jest odpowiedni. Montowane sg one zazwyczaj na duzych
placach koto centréw handlowych (Bricomarche, Mréwka itd.). Pewnie wiekszy
problem jest w waskich uliczkach osiedlowych. Jednak zdaniem rozmoéwczyni, nie jest
to zbytnio widoczne w Nowej Soli.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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3. ANALIZA BADAN ANKIETOWYCH

W okresie od 2 do 31 stycznia 2023 r. przeprowadzono ankiete dotyczacg zachowan
i preferencji  mobilnosciowych  mieszkaricow  Zielonogodrsko-Nowosolskiego  Obszaru
Funkcjonalnego. Respondentdw pytano miedzy innymi o zrodta i cele podrézy, czas trwania
podrézy, motywacje oraz sposoby przemieszczania sie. Badanie zostato zrealizowane metoda
CAWI (ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu przy
pomocy strony internetowej. W badaniu wykorzystano prébe kwotowg przy uwzglednieniu
udziatu 0sob réznej pfci i wieku zgodnie ze strukturg populacji. Rozbieznosci skorygowano przy
uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentdw.

3.1. SYNTEZA UZYSKANYCH WYNIKOW — ANALIZA | INTERPRETACJA
Wykres 1. Liczba uczestnikow badania ankietowego wedtug gminy zamieszkania
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

W badaniu ankietowym udziat wzieto w sumie 4540 oséb, co stanowi prawie 2% populacji
Zielonogorsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zebrane odpowiedzi przedstawione
na Wykres 1. pokazujg podziat uczestnikdéw ankiety wedtug zadeklarowanej Gminy ZNOF.
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Wykres 2. Udziat grup zawodowych ankietowanych mieszkaricow Gmin ZNOF
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Przedstawione na Wykres 2. dane liczbowe ukazujg udziat oséb poszczegdlnych grup
zawodowych w ogdlnej liczbie ankietowanych z gmin Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Z uwagi na nadreprezentacje w probie ucznidw i relatywnie niska liczbe
odpowiedzi od oséb w wieku poprodukcyjnym zastosowano wspomniane na wstepie wazenie
umozliwiajgce dostosowanie zgromadzonych danych poddanych pdZniejszej analizie do
struktury grup zawodowych poszczegdlnych Gmin ZNOF. W ten sposdb wnioski i wyniki
zaprezentowane w dalszej czesci raportu odzwierciedlajg wielkos¢ kazdej z grup zawodowych.
W zwigzku z powyzszym zaprezentowane dalej wyniki badania ankietowego uwzgledniajg dane
PO procesie wazenia.

Woykres 3. Struktura pfci oséb uczestniczagcych w badaniu ankietowym [%]
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Wykres 4. Aktywnos¢ zawodowa ankietowanych w ZNOF [%]
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Dominujgcy grupg w pytaniu o aktywnos¢ zawodowg byty osoby pracujgce, ktore stanowig
52,7% ogolnej liczby ankietowanych. Kolejna grupa to uczniowie —20,7%. Co istotne, okoto 20%
ankietowanych stanowili emeryci, co w przypadku wykorzystywania cyfrowej formy ankiety
stanowi dobry wynik dla podanej grupy. Natomiast najmniejszymi grupami respondentow byty
0soby bezrobotne, rencisci oraz studenci.

Przyjeta forma prowadzenia badan umozliwita okreslenie stopnia zainteresowania danym
sposobem pozyskiwania informacji od mieszkaricow ZNOF. Nalezy mie¢ jednak na uwadze
wybrang metode przeprowadzenia ankiety, ktora ogranicza udziat oséb nie cechujgcych sie
podstawowym poziomem kompetencji cyfrowych. Duze zainteresowanie, ktore przetozyto sie
na uzyskanie odpowiedzi od znacznego odsetka populacji ZNOF pokazuje jednak cheé
zaangazowania spotecznosci lokalnej w proces badawczy oraz efektywnosé przyjetej formy
zbierania informacji.
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Wykres 5. Kierunki podrézy mieszkaricéw ZNOF [%]
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Wykres 5. przedstawia kierunki podrézy wskazane przez ankietowanych mieszkancow poszczegdlnych gmin ZNOF.
Zdecydowana wiekszoé¢ respondentdéw odpowiedziata, ze Najczesciej podrozuje ze swojej miejscowosci
do Zielonej Gory. Jedynie ankietowani mieszkaricy gminy Otyri podawali Nowa Sél jako gtéwny kierunek
podrézy — 50% oséb podrézujgcych z tego obszaru kieruje sie zazwyczaj wtasnie do tego miasta.

W ramach pytania o kierunki podrézy, oprocz wybrania jednej z gmin ZNOF, mozliwe byfo takze
wpisanie innej najczesciej obieranej destynacji. W sumie, cele podrdzy spoza przedstawionej
listy stanowity okoto 9% wszystkich odpowiedzi na to pytanie. Sposrdd miejscowosci spoza
obszaru opracowania, do ktdorych udajg sie mieszkancy ZNOF, najczesciej pojawiaty sie:
Kozuchdw, Lubiecin, Poznan, Warszawa, Zagan oraz Zary.

Wykres 6. Czas dotarcia do wskazanych punktéw docelowych z miejsca zamieszkania [%)]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Oprécz kierunku podrézy, w celu analizy zachowan komunikacyjnych mieszkancow ZNOF,
istotny jest takze czas dotarcia do réznych miejsc. Najczesciej obierane destynacje zostaty
umieszczone w pytaniu, w ktérym respondenci musieli okresli¢ czas podrdzy do wskazanych
lokacji ze swojego domu. Zebrane odpowiedzi zostaty zwizualizowane na Wykres 6., a ich
synteza z pozostatymi wynikami badania zostata przedstawione w dalszej czesci rozdziatu.
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Wykres 7. Popularnos$é¢ wybranych srodkéw transportu w catym ZNOF [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

W ramach jednego z pytan, ankietowani mogli wskazaé najczesciej wybierany przez siebie
srodek transportu. Zebrane dane pokazujg, ze wysoka dostepnosc¢ do celéw podrdzy zapewniat
przede wszystkim samochdd, ktory dominowat w wiekszosci kategorii dojazdéw. Powigzanie ze
sobg wynikéw réznych pytan ankiety umozliwito uzyskanie nastepujacych wnioskéw. Ponad 64%
pracujgcych ankietowanych odpowiedziato, ze uzywa samochodu (jako kierowca) codziennie lub
kilka razy w tygodniu. Ponadto, wskazana grupa okresla czas dojazdu do miejsca pracy na 30 minut
i wiecej, z tego powodu mozna zatozy¢, ze duza odlegtos¢ warunkuje wybdr samochodu jako
podstawowego Srodka transportu w codziennych podrdzach. Jednoczesnie mozna wysnucé wniosek,
ze znaczny dystans do miejsca pracy nie jest najwazniejszym czynnikiem warunkujgcym miejsce
zamieszkania w ZNOF.

Takze w podroézach do sklepow i miejsc handlu samochdd byt najczesciej wybieranym srodkiem
transportu. Pomimo faktu, ze wiekszo$¢ ankietowanych oséb (prawie 22%) wskazata dotarcie do
tych miejsc w czasie do 10 minut, to dojazd samochodem na zakupy zadeklarowato ponad 66%
0s6b, z czego najwiecej podrézy do sklepdw we wskazanym czasie odbywato sie w Zielonej Gérze.

Réwnie istotnym S$rodkiem transportu wedtug ankietowanych okazat sie autobus. Komunikacja
autobusowa stanowita najczesciej wybierany srodek transportu wsrdod oséb dojezdzajgcych do
miejsc nauki (szkdt, uczelni). Prawie 50% uczacych sie mieszkancow wykorzystuje autobusy
codziennie lub kilka razy w tygodniu.

Analiza zebranych odpowiedzi pokazuje rowniez ciekawg zalezno$¢ pomiedzy lokalizacjg miejsca
zamieszkania a dostepem do terenéw zieleni. Ponad 60% ankietowanych ma mozliwos¢ dotarcia
do terendw zieleni w czasie do 10 minut od swojego gospodarstwa domowego. Warto jednak
wspomniec o charakterystyce catego wojewddztwa lubuskiego, ktére to jest najbardziej zalesionym
regionem w Polsce®, co réwniez moze mie¢ wptyw na wynik w omawianej kategorii.

4 Lesisto$¢ woj. lubuskiego w 2021 roku — 49,3% powierzchni wojewddztwa, zrédto: BDL GUS.
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Wykres 8. Popularnos$¢ wybranych srodkéw transportu w gminach ZNOF [%]

0,1 1,0
Zielona Goéra 37,2 7,7
19 03 1,9 1,3
Zabor 10,7
1,1
Swidnica 50,5 21,3 5,0

3201
0,6
0,4
1,3 0,2
0,4 0,1
0,2

1,0
0,3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

19

W Samochdd (kierowca) B Samochdd (pasazer)
m Autobus (PKS, bus, komunikacja miejska) Pociag
W Rower B Motocykl / skuter

M Hulajnoga elektryczna Taksowka
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Najbardziej popularne wsrod wszystkich srodkow lokomocji w ZNOF sg samochody. Transport
samochodowy stanowi obecnie podstawe mobilnosci na terenie omawianego obszaru, o czym
Swiadczg dane umieszczone w Wykres 8., gdzie osoby deklarujgce podréze samochodem
(zaréowno jako kierowcy, jak i pasazerowie) stanowili najliczniejsze grupy w kazdej z gmin.
Drugim pod wzgledem popularnosci Srodkiem transportu jest autobus. Najwiekszy udziat
odpowiedzi mieszkancow deklarujgcych regularne korzystanie z autobuséw jest w Zielonej
Goérze (prawie 46%), Nowogrodzie Bobrzanskim (ponad 37%), Otyniu (niespetna 35%)
i Czerwiensku (okoto 33%).

Co ciekawe, spora grupa ankietowanych mieszkaricow gmin Nowa Sol i Otyn deklaruje rower
jako najczesciej wybierany srodek lokomocji — rowerzysci w podanych gminach stanowili
odpowiednio 22,3% oraz 19,1% respondentéw. Wynik moze wskazywaé na regularne
wykorzystywanie rowerdéw w codziennych podrdzach, a nie tylko jako forme rekreacji
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mieszkancéw. Natomiast najmniej popularnymi srodkami transportu wykazanymi w badaniu
okazaty sie motocykl/skuter oraz takséwka, uzyskujgc w niektérych gminach wynik na poziomie
0 gtosdw.

Uzupetnieniem danych zagregowanych w Wykres 7. i Wykres 8. sg odpowiedzi na pytanie,
w ktérym  ankietowanych zostali poproszeni o wskazanie czestotliwosci podrozy
przedstawionymi srodkami transportu. Ich wybory zostaty przedstawione na Wykres 9.

Wykres 9. Czestotliwos¢ podrézy danym srodkiem transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wyniki badania jednoznacznie wskazujg samochdd jako najczescie] wybierany srodek
transportu w codziennych podrézach w ZNOF. Ponad 60% o0séb wybierajgcych auto
odpowiedziafo, ze codziennie lub prawie codziennie podrdzuje nim jako kierowca. Przeszto 41%
uzytkownikow samochoddw korzysta z aut jako pasazerowie co najmniej kilka razy w tygodniu.
Odsetek wspodtpasazerow wskazuje, ze istnieje relatywnie spora grupa podrézujacych
samochodem z innymi osobami. Wynika to zapewne z tendencji podwozenia dzieci do szkot,
a Swiadczy o tym fakt, ze grupa wiekowa 0séb w wieku ponizej 18 lat — ponad 21%, deklaruje
codzienne podroéze jako pasazer samochodu. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na dosc liczng (ponad
20%) grupe mieszkancow okreslajgcych czestotliwos¢ uzytkowania samochodu, ktérzy
aktualnie nie prowadzg aut i deklarujg pozostanie przy innych formach przemieszczania sie.

Obok samochodu, najwazniejszym sposobem przemieszczania sie po ZNOF s3 przejazdy
autobusami. Ponad 46% mieszkanncéw ZNOF deklarujacych korzystanie z komunikacji
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autobusowej, wykorzystuje jg codziennie lub prawie codziennie w swoich podrézach. Kolejne
28,1% podrozuje autobusami okazjonalnie. Jednoczesnie istnieje liczna grupa mieszkancow
(ponad 13%), ktérzy mimo aktualnego braku wykorzystywania tego s$rodka transportu
w codziennych podrézach deklarujg chec korzystania z autobuséw w przysztosci. Tylko niecate
12% ankietowanych odpowiadajacych o swoich podrézach autobusem stwierdzito brak woli
korzystania z tego $rodka transportu.

Wykorzystanie pociggdw w codziennych podrézach nie jest tak popularne jak autobuséw.
Jedynie 9% pasazeréw kolei odpowiedziato, ze korzysta z niej codziennie lub kilka razy
w tygodniu, a ponad 26% pasazerow odpowiedziato sie za brakiem mozliwosci korzystania
z pociggdbw w codziennych podrézach. Warto zaznaczyé, ze jedynie mieszkancy Zaboru
nie posiadajg dostepu do infrastruktury kolejowej na terenie swojej gminy.

Wspomnie¢ nalezy takze o wykorzystaniu roweru. Pojazd ten zgodnie z ideg zrobwnowazonej
mobilnosci, powinien by¢ nie tylko forma rekreacji, ale réwniez petnoprawnym Srodkiem
transportu mozliwym do wykorzystywania w codziennych podrézach. Ponad 23% badanych
korzystajacych z jednos$ladéw odpowiedziato, ze jezdzi nimi co najmniej kilka razy w tygodniu.
Najliczniejszg grupe rowerzystow stanowig osoby ponizej 18. roku zycia — prawie 20%.

Na uwage zastuguje liczba odpowiedzi wyrazajgcych cheé poruszania sie hulajnoga elektryczng
w przysztosci, ktorg deklaruje ponad 28% osdb opisujgcych czestotliwos¢ wykorzystania tego
Srodka transportu. Réwnie liczna grupa wskazata motocykl lub skuter jako potencjalny srodek
transportu — ponad 27% respondentow. Nalezy nadmienié, ze wymienione pojazdy stanowig
jednoczesnie jedne z najrzadziej wykorzystywanych w czestych podrézach srodkéw transportu
w obszarze — hulajnogi 6%, a motocykle / skutery 4,5%. Najrzadziej w podrézach
ankietowanych jest uzywana taksowka — tylko 4,2% wszystkich uzytkownikéw takséwek
korzysta z nich codziennie.

Wyniki analiz preferencji dotyczacych $rodkow transportu w podrdzach mieszkancow
jednoznacznie wskazujg na obszary wymagajace poprawy oraz wzmozonej promocji w celu
uatrakcyjnienia danego $rodka i zmiany przyzwyczajern komunikacyjnych mieszkancow ZNOF.
Istotne jest zrownowazone podejscie do wykorzystania réznych sposobdéw przemieszczania sie
w obszarze, ze szczegdlnym zwrdoceniem uwagi na te, ktére byty rzadziej wskazywane
w codziennych podrézach na Wykres 9, a mogg stanowic¢ alternatywe dla uzytkownikéw
samochodow.
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Wykres 11. Czy uwazasz, ze w Twoim miejscu
zamieszkania samochdd jest niezbedny do
wygodnego zatatwienia codziennych
spraw?[%]

Wykres 10. Liczba samochodow
w gospodarstwach domowych mieszkancéw
ZNOF [%]

m]l m2 =3ijwiecej = Brak m Tak = Nie
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Gospodarczych TOR Sp. z 0. o. Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

Ponad 80% ankietowanych mieszkancéw ZNOF posiada w swoim gospodarstwie domowym
przynajmniej jeden samochdd. Jednoczesnie, az 70,1% osob biorgcych udziat w badaniu
zaznaczyto niezbednos$¢ wykorzystania samochodu w zatatwianiu codziennych spraw.
Na wskazang sume gtoséw potwierdzajgcych koniecznos¢ korzystania z samochodu poza
mieszkaricami Zielonej Géry (36%) sktadaty sie m. in. odpowiedzi mieszkancéw Nowej Soli,
Sulechowa oraz Czerwieriska — odpowiednio 20,1%, 12,6% oraz 10,7%. Jednoczesnie warto
wskazac, ze ankietowani z miast obszaru o najbardziej rozbudowanej ofercie transportu
publicznego odpowiadali, ze nie muszg uzywac samochodu, aby zatatwia¢ biezgce sprawy.
Na sume gtoséw negujgcych koniecznos$¢ posiadania samochodu sktadaty sie odpowiedzi
przede wszystkim mieszkancow Zielonej Gory (stanowigce ponad 43%) i Nowej Soli (ponad 30%
respondentéw).

Oczywistym wnioskiem nasuwajgcym sie z analiz odpowiedzi zobrazowanych na Wykres 10.
i Wykres 11. jest powigzanie atrakcyjnej oferty komunikacji miejskiej z ograniczeniem uzycia
samochodow przez mieszkancow. Jednakze w celu petnej analizy czynnikdéw warunkujgcych
wybor preferowanych w codziennych podrdzach $rodkdw transportu konieczna jest
interpretacja odpowiedzi na kolejne pytania, ktérych wyniki przedstawiajg dalsze wykresy.
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Wykres 12. Czynniki warunkujgce wybor srodka transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Na wybor $rodka transportu w podrdzach mieszkancow ZNOF sktada sie wiele czynnikdw.
Wsrod wymienionych w kolejnym pytaniu ankiety, najbardziej wybijajg sie trzy, tj. wygoda
i komfort podrdzy, cena oraz koniecznos¢ dotarcia do kilku miejsc w trakcie jednej podrozy.
W sumie, przytoczone trzy najwazniejsze czynniki zebraty prawie 65% odpowiedzi sposréd
wszystkich mozliwych do wyboru. Najmniej istotnym elementem, ktory ma wptyw na wyboér
sposobu przemieszczania okazata sie ekologia, ktéra byta decydujgcym czynnikiem tylko dla
niecatych 2% ankietowanych.

W ramach omawianego pytania respondenci mieli takze mozliwos¢ uzupetnienia
zaproponowanych odpowiedzi o wiasne. Sposréd ponad 200 wpisanych powododw, najczesciej
pojawiajgcymi sie czynnikami byty: brak alternatywnych dla samochodu sposobéw transportu
oraz ograniczona czestotliwosc kurséow autobuséw w wybranych godzinach oraz w weekendy.
Pozostate wpisy odnosity sie do przyzwyczajenia do jazdy samochodem lub uzaleznieniem
dojazdu od innych oséb — dotyczy to uczniéw, ktdrzy jezdzg z rodzicami. Co ciekawe, pojawiaty
sie rowniez odpowiedzi wskazujgce na poruszanie sie pieszo i rowerem, ktére oprdcz sposobu
przemieszczania faczg sie z rekreacjg i zdrowym trybem zycia.




Raport 1 — wyniki badan spotecznych

Wykres 13. Czynniki wptywajace na zmiane samochodu na inny srodek transportu, Kategoria 1:
Poprawa ptynnosci kurséw autobuséw [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wykres 14. Czynniki wptywajgce na zmiane samochodu na inny srodek transportu, Kategoria 2:
Stworzenie alternatywnych potgczent w ramach sieci transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wykres 15. Czynniki wptywajgce na zmiane samochodu na inny srodek transportu, Kategoria 3:
Elementy poprawy komfortu podrézowania komunikacjg [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Wykres 16. Kategorie czynnikdw wptywajacych na zmiane samochodu na inny srodek
transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

W ramach badania ankietowego, mieszkancy zostali poproszeni o wskazanie trzech sposrod
wszystkich wymienionych czynnikdw, ktore miatyby najwiekszy wptyw na decyzje o rezygnacji
z samochodu na rzecz innych $rodkéw transportu.

Czes¢ przedstawionych w pytaniu czynnikéw zostata zagregowana do trzech kategorii, ktére
opisujg okolicznosci oddziatywujgce na uatrakcyjnienie transportu publicznego. Pierwsza
kategoria przedstawiona na Wykres 13. wskazuje na dziatania poprawiajgce prawidfowosc
kursowania autobuséw, ktére odnoszg sie do jakosci obecnie oferowanych kurséw. Prawie 30%
ankietowanych odpowiedziato, ze zwiekszenie czestotliwosci oraz poprawa punktualnosci
podjazdow do przystankow, wptynetaby na ich przesiadke do komunikacji. Kolejng grupga sg
elementy przypisane do kategorii stworzenie alternatywnych potgczen w ramach sieci
transportu ZNOF, ktérg wizualizuje Wykres 14. Przypisane do tej grupy czynniki odwotujg sie do
roznych srodkéw transportu iich rozwoju zgodnie z ideg zréwnowazonej mobilnosci. Kategoria
ta zebrata okoto 17% gtosdéw mieszkarncéw, co oznacza, ze dziatania z zakresu stworzenia
spojnej sieci Sciezek rowerowych, potgczenia autobuséw catego obszaru ZNOF w ramach jednej
sieci wraz ze stworzeniem nowych, szybkich pofaczen, a takze uruchomienie kolei
aglomeracyjnej mogtyby prowadzi¢c do zmniejszenia udziatu podrézy wykonywanych
samochodem. Z kolei prawie 10% respondentdéw odpowiedziato, ze sktadowe czynniki kategorii
poprawa elementéw wptywajgcych na komfort podrozy zawarte w Wykres 15, tj. wiecej miejsc
w pojazdach, nowoczesniejszy tabor przewoznikéw, czy tansze bilety, bedg istotne w procesie
podjecia decyzji o wyborze innych niz samochdd sposobdw przemieszczania sie.

Oprécz poprawy biezacej oferty przewozowej oraz implementacji nowych rozwigzan istniejg
czynniki zewnetrzne, ktore mogg oddziatywac na decyzje o wyborze srodka transportu. Dalszy
wzrost cen paliw jako czynnik warunkujacy przesiadke z samochodu zebrat prawie 18%
odpowiedzi ankietowanych. Rozwazajagc powyzsze analizy mozna stwierdzi¢, ze zjawiska
zmniejszajace korzysci ptyngce z podrdzy samochodem rzutujg na atrakcyjnosc¢ tego srodka
transportu.
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Nalezy takze zwrdci¢ uwage na grupe ankietowanych (ponad 10%), ktérzy wyrazili dezaprobate
dla przesiadki na alternatywne dla samochodu metody przemieszczania sie w ZNOF. Z tego
powodu konieczne jest przypomnienie, ze idea zréwnowazonej mobilnosci nie ma na celu
catkowitego wykluczenia mozliwosci podrézowania samochodem, a promowac tworzenie jak
najlepszych alternatyw dla motoryzacji indywidualnej, tak aby wybdr bardziej przyjaznego dla
srodowiska $rodka transportu byt priorytetowy. Podobna do wspomnianej wczesniej, grupa
0séb (prawie 10%) odpowiedziata, ze nie uzywa samochoddéw w codziennych podrdzach,
w zwigzku z czym mozna zatozy¢, ze sg to osoby korzystajgce w gtownej mierze z autobusow.

Wykres 17. Ocena wskazanych elementdéw systemu transportowego [%]

Dostepnos¢ miejsc parkingowych 28,0 28,7
Poziom bezpieczeristwa na drogach 14,8 20,7
Stan nawierzchni drég 18,5 20,9 39
Skomunikowanie z Zielong Gérg 20,0 21,4 8,1
Koszt biletow autobusowych 17,1 19,2 322 134
Bliskos$¢ przystankéw autobusowych 13,4 18,7 15,3
Czestotliwos¢ kursowania autobusow 30,4 26,7 _ 3,7
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczeristwo 14,9 15,6 13,3
Przejscia dla pieszych - bezpieczenstwo 12,0 16,2
Chodniki - jako$¢, bezpieczerstwo 13,2 16,5 6,7

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle MWM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

W jednym z pytan ankiety, respondenci poproszeni zostali o przyporzagdkowanie swojej oceny
w skali od 1 (bardzo Zle) do 5 (bardzo dobrze) dla przedstawionych elementéw systemu
transportowego ZNOF.

Mieszkaricy ZNOF uczestniczacy w badaniu wyraznie pozytywnie ocenili jakos¢ sciezek
rowerowych oraz dostepnos¢ do przystankdw autobusowych —odpowiednio 43,2% oraz 41,7%
ocen dobrych i bardzo dobrych. Réwnie wysoko ocenione zostato bezpieczenstwo na
przejsciach dla pieszych, ktore uzyskato ponad 40% ocen dobrych i bardzo dobrych. Wiekszosé
przedstawionych elementéw uzyskata przecietng ocene (3 — ani Zle, ani dobrze).
Przyporzadkowanie oceny opisanej jako ,ani Zle, ani dobrze” moze wynikac¢ z braku wiedzy na
temat danego elementu i w zwigzku z tym trudnosci w jego ocenie.

Dostepnosc¢ miejsc parkingowych oraz czestotliwos$¢ kursowania autobusow to dwa elementy,
ktére zebraty najwiecej negatywnych ocen. Ograniczona liczba miejsc postojowych dla
samochoddw zebrata ponad 56% ocen ztych i bardzo ztych. Fakt tak niskiego wyniku moze byc¢
spowodowany wysokim udziatem wykorzystania samochoddw przez ankietowanych
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mieszkancéw ZNOF i wysokiej presji wywieranej na zarzagdcach drog, dotyczacej zapewnienia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych. Natomiast uzytkownicy autobusow wyrazili swoja
negatywng ocene na temat czestotliwosci kurséw. Suma ocen ztych i bardzo ztych wyniosta
ponad 57%, czynigc ten element najgorzej ocenianym sposréd wskazanych w pytaniu.

Pomimo agregacji zebranych gtoséw i przedstawieniu ich na Wykres 17., istniejg wyrazne
rdéznice w ocenie poszczegdlnych elementéw systemu transportowego kazdej z gmin ZNOF.
Roznice w przyporzadkowanych ocenach wynikajg najczesciej z wielkosci miejscowosci,
w ktoérej mieszkajg ankietowani oraz profilu dziatalnosci gminy. W celu doktadnej analizy
przygotowano ponizsze wykresy, prezentujgce oceny mieszkancow kazdej z gmin ZNOF.

Wykres 18. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancow
Czerwienska [%]

3,2
Dostepno$¢ miejsc parkingowych 17,6 27,5 -
1,6
Poziom bezpieczeristwa na drogach 13,6 26,0 _/
2,2
stan nawerzchnicro PSR ey A
Skomunikowanie z Zielong Gérg 36,9 PASE] _ 3,4
Koszt biletéw autobusowych 31,5 30,5 3,8
Blisko$¢ przystankéw autobusowych 14,1 21,4 11,6
0,9
Czestotliwos¢ kursowania autobusow 47,3 29,0 -
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczeristwo 16,7 31,2 5,5
Przejécia dla pieszych - bezpieczeristwo 17,6 26,3 5,1
Chodniki - jako$¢, bezpieczerstwo 19,1 21,2 350 6,5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W 1-bardzozle ®W2-Zle m3-aniZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Mieszkancy Czerwienska najgorzej zaopiniowali czestotliwos¢ kursowania autobuséw. Ponad
76% z nich ocenito ten element jako zty lub bardzo zty. Takze skomunikowanie z Zielong Gora
oraz koszty biletéw autobusowych zebraty ponad potowe ocen negatywnych (1 i 2) —
odpowiednio 63,2% oraz 62% gtosdw dotyczacych tych kategorii.

W kontrascie do oferty kursow stoi lokalizacja przystankéw autobusowych, ktéra zyskata
najwiecej przychylnych ocen (dobrych i bardzo dobrych) — 36,5%. Respondenci z Czerwienska
mieli najwiecej watpliwosci co do oceny poziomu bezpieczeristwa na drogach, gdyz prawie 43%
z nich ocenito ten element na , trojke”.
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Wykres 19. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkaricow Nowej
Soli [%]

2,3
Dostepno$¢ miejsc parkingowych 24,8 32,2 —
Poziom bezpieczeristwa na drogach
Stan nawierzchni drog
Skomunikowanie  Zielona Gora
Koszt biletow autobusowych
Bliskos¢ przystankow autobusowych
1,9
Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw 26,0 26,3
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczenstwo |8 12,0 19,7
Przejscia dla pieszych - bezpieczenstwo [l 13,4 10,2
Chodniki - jako$¢, bezpieczerstwo  [JEJB} 11,0 )

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Rowniez mieszkarcy Nowej Soli zaopiniowali negatywnie (oceny 1i2) czestotliwos¢ kursowania
autobusow. Jednakze najwiecej ocen ztych i bardzo ztych przypisano dostepnosci miejsc
parkingowych — doktadnie 57% gtoséw w tej kategorii. Tak jak zostato przedstawione we
wczesniejszych miejscach Raportu, negatywne opinie na temat dostepnosci do miejsc
postojowych wynika ze wzmozonego wykorzystania samochodu na terenie obszaru.

Jedynie dwa elementy uzyskaty przewage ocen dobrych i bardzo dobrych nad innymi, a byty to
Sciezki rowerowe (58,2%) oraz przejscia dla pieszych (52,3%). Zdecydowana wiekszos¢
z poddanych ocenie sktadowych systemu transportowego zebrata ocene 3 wsrdd
respondentéw z Nowej Soli.
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Wykres 20. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancéw
Nowogrodu Bobrzanskiego [%)]

Dostepno$¢ miejsc parkingowych 25,8 31,8 4,6
1

Poriom bezpieczeristwa na drogach - PN v/ NS S ]
Stan nawierzchn drdg 32,2 Temm w7 wepemt

Skomunikowanie z Zielong Géra 26,9 12,3 7,9

a

Koszt biletéw autobusowych

Bliskos¢ przystankdw autobusowych 17,6 16,6 17,6
1,9

Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw 39,3 28,1 _

Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczeristwo

o

Przejécia dla pieszych - bezpieczerstwo 23,8 14,6 5,8
Chodniki - jakos¢, bezpieczeristwo 23,6 22,9 4,2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wsrdod  najgorzej ocenianych elementdow systemu transportowego ZNOF mieszkanicy
Nowogrodu Bobrzanskiego wskazywali czestotliwos¢ kursowania autobuséw (ponad 67% ocen
ztych i bardzo ztych), sciezki rowerowe (rowno 63%), a takze koszty biletéw autobusowych
(okoto 59%) i dostepnos¢ do miejsc parkingowych (prawie 58%). Ten ostatni element uzyskat
jednoczesnie najmniej ocen pozytywnych (w sumie tylko 11,7% ,,czworek” i, pigtek”).

Podobnie jak mieszkanicy z Nowej Soli, ankietowani z Nowogrodu Bobrzanskiego przyznali
najwiecej dobrych i bardzo dobrych ocen odlegtosci do przystankéw autobusowych — doktadnie
44% pozytywnych gtoséw. Z tego powodu mozna stwierdzi¢, iz lokalizacja przystankéw
umozliwia dotarcie do nich relatywnie duzej grupie podréznych, co stanowi dobrg podstawe
do kolejnych dziatan ukierunkowanych na uatrakcyjnienie transportu publicznego.
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Wykres 21. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkarnicéw Otynia
[%]

Dostepnos¢ miejsc parkingowych 32,0 27,0 287  EEd
Poziom bezpieczeristwa na drogach 25,7 141 4,9
3,0
Stan nawierzchni dree. | Y R S
Skomunikowanie z Zielong Géra 43 4 27,9 3,8
Koszt biletéw autobusowych 19,6 12,1 18,6
Bliskos¢ przystankdw autobusowych 27,0 22,0 10,7
1,4
Czestotliwo$¢ kursowania autobusow 49,2 25,0 _
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczerstwo 23,2 4,9 15,7
Przejscia dla pieszych - bezpieczeristwo 22,0 14,6 10,4
Chodniki - jako$¢, bezpieczeristwo 20,1 16,9 9,6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Za wymagajace najwiekszej poprawy elementy systemu transportowego ZNOF ankietowani
z Otynia uznali czestotliwos¢ kursowania autobusoéw oraz skomunikowanie z Zielong Gora.
Kategorie te zebraty odpowiednio 74,2% i 71,3% ztych i bardzo ztych ocen.

Respondenci z Otynia przyznali natomiast najwiecej ,trojek” dla poziomu bezpieczeristwa na
drogach - prawie 43%. Uzyskane odpowiedzi w tej kategorii prawdopodobnie zalezg od niskiego
poziomu zmotoryzowania 0séb z tej gminy uczestniczagcych w badaniu.

Najlepiej ocenianym przez ankietowanych mieszkaricéw Otynia elementem transportu zostaty
Sciezki rowerowe, ktdre uzyskaty w sumie prawie 48% ocen dobrych i bardzo dobrych.
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Wykres 22. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancéw
Sulechowa [%]

3,2
Dostepnosc miejsc parkingowych 24,9 30,6 - 326 s
1,8
Poziom bezpieczeristwa na drogach 10,6 26,4
3,6
stan nawierzehni drég [ 2PN T .
Skomunikowanie z Zielong Géra 18,6 30,6 4,6
2,2
Koszt biletéw autobusowych 26,6 33,8 —
Blisko$¢ przystankéw autobusowych 16,0 24,9 16,4
1,3
Czestotliwo$é¢ kursowania autobuséw 42,6 30,6 _
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczenstwo 16,1 17,7 10,6
Przejscia dla pieszych - bezpieczenstwo  [J{eJil 18,2 6,6
Chodniki - jako$¢, bezpieczeristwo 14,7 23,3 4,4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Kolejng gming, w ktérej ankietowani mieszkarnicy ocenili najgorzej czestotliwos¢ kursowania
autobusow jest Sulechéw. Element ten zebrat az 73,2% ocen ztych i bardzo ztych. Réwnie niskie
oceny respondenci z Sulechowa przyporzadkowali do kosztu biletéw autobusowych — ponad
60% wszystkich gtosdw dotyczacych tego elementu.

Wiekszos¢ przedstawionych kategorii zgromadzita oceny innych niz dobre i bardzo dobre.
Jedynie $ciezki rowerowe oraz przejscia dla pieszych zebraty wiecej 4 i 5 niz 1 2, uzyskujac po
okoto 37% pozytywnych ocen.
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Wykres 23. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancéw

Swidnicy [%]
Dostepnos¢ miejsc parkingowych 29,3 22,0 15,1
Poziom bezpieczeristwa na drogach 35,5 24,8 12,3
Stan nawierzchni drog 41,2 28,9 11,7
Skomunikowanie z Zielong Géra 32,9 26,9 184 14,5
Koszt biletéw autobusowych 18,6 e 387 23,9
Bliskos¢ przystankdw autobusowych 11,6 9,1 VLN 219
Czestotliwo$¢ kursowania autobusow 38,1 15,8 _ 10,2
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczerstwo 50,2 7,6 22,7
Przejécia dla pieszych - bezpieczerstwo 22,5 14,1 25,3
Chodniki - jako$¢, bezpieczeristwo 26,1 12,3 12,4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Najgorzej wsréd elementdw systemu transportowego zostat oceniony przez mieszkancow
Swidnicy stan nawierzchni drég, zbierajac ponad 70% ocen 1 i 2. Warty zauwazenia jest fakt, iz
w przeciwiedstwie do przytoczonych wczesniej danych dotyczgcych innych jednostek
samorzadu terytorialnego, ankietowani mieszkancy tej gminy ocenili negatywnie S$ciezki
rowerowe, ktére to zebraty 57,8% ocen ztych i bardzo ztych, z czego ponad potowa wszystkich
ocen tego elementu to ,jedynki”. Byta to takze kategoria, ktéra zyskata najmniej ,tréjek”,
w zwigzku z czym mozna zatozyé, ze ankietowani majg wyrobiong konkretng opinie na temat
jakosci i bezpieczenstwa drog dla rowerow.

Podobnie jak mieszkaricy wczeéniej opisywanych gmin, respondenci ze Swidnicy wykazali
pozytywng opinie na temat bliskosci przystankdéw autobusowych oraz bezpieczenstwa przejs¢
dla pieszych, ktére zgromadzity wiecej ocen dobrych i bardzo dobrych niz ztych i bardzo ztych.
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Wykres 24. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancéw
Zaboru [%]

3,0
Dostepnosc mieisc parkingowych - ETYC R s S

1,2
Poziom bezpieczeristwa na drogach 338 105 [N SN
2,2
Stan nawierzchni drég 29,5 T 307 eeismmR
Skomunikowanie z Zielong Géra 39,1 34,7 4,9
Koszt biletéw autobusowych 32,9 16,2 4,7
Blisko$¢ przystankéw autobusowych 36,3 30,4 7,8
1,1

Crestotlwose kursowania autobusc T Y o0 ORI
0,8
Scietki rowerowe - akose, bezpieczerstwo | Y S £ S0
Przejscia dla pieszych - bezpieczenstwo 33,8 10,8 23,9

Chodniki - jako$¢, bezpieczeristwo 43,8 20,4 _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wyniki syntezy odpowiedzi ankietowanych mieszkancéw Zaboru wskazuja na negatywne
postrzeganie wiekszosci elementéw systemu mobilnosci w tej gminie. Wszystkie z nich uzyskaty
przewage ocen 1 i 2 nad 4 i 5. Najwiecej ocen ztych i bardzo ztych zebrata, podobnie jak
w innych gminach ZNOF czestotliwos¢ kursow autobusow (prawie 76%), ale rowniez
skomunikowanie z Zielong Gorg (niespetna 74%) oraz jakosc i bezpieczenstwo chodnikow
(okoto 64%).

Najwiecej ocen dobrych i bardzo dobrych zyskaty przejscia dla pieszych — 36,3%. Jednakze, jak
wskazano powyzej, réwniez ten element zebrat wiecej ocen negatywnych niz pozytywnych.
Fakt zebrania wielu ztych opinii na temat mobilnosci w Zaborze powinien pobudzi¢ lokalny
samorzad i podmioty odpowiedzialne za transport do wzmozonych dziatanh w tym obszarze.
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Wykres 25. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego przez mieszkancéw
Zielonej Gory [%)]

Dostepnosé miejsc parkingowych

2,0 28,0

Poziom bezpieczeristwa na drogach

w
w A\ w
~ N

Stan nawierzchni drog

Skomunikowanie z Zielong Géra 12,3 16,2 11,9
Koszt biletéw autobusowych  |RA 14 21,3
Bliskos¢ przystankéw autobusowych  [EHS] 16,5 18,5
Czestotliwos¢ kursowania autobusow 20,7 25,1 55
Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczenstwo |8} 15,4 13,3
Przejécia dla pieszych - bezpieczeristwo  [JJEX§) 16,5 6,2
Chodniki - jako$¢, bezpieczeristwo  [JEE 15,9 6,8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-bardzozle MW2-Zle mM3-anizZle anidobrze MW4-dobrze W5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Analiza odpowiedzi od mieszkancoéw Zielonej Gory wskazuje na relatywnie dobrg opinie
o systemie transportowym. Najwiecej ocen dobrych i bardzo dobrych zgromadzity nastepujace
elementy: koszt biletow autobusowych (49,4%), bliskos¢ przystankéw autobusowych (48,5%)
oraz jakos$¢ i bezpieczenstwo $ciezek rowerowych (47,3%).

Jedynie dostepnos$¢ miejsc parkingowych zebrata ponad potowe ocen ztych i bardzo ztych —
dokfadnie 60%. Jednoczesnie respondenci z Zielonej Géry podobnie jak innych gmin ZNOF nisko
ocenili czestotliwo$¢ kursowania autobusow, ktéra zyskata w sumie 45,8% ocen negatywnych
do 23,1% pozytywnych.

Dosc liczna grupa respondentow z Zielonej Gory wyrazita brak zdania (ocena 3) odnosnie trzech
przedstawionych kategorii, tj. jakosci i bezpieczenstwo chodnikéow (okoto 43%), stanu
nawierzchni drég (ponad 40%) i poziomu bezpieczenstwa na drogach (dokfadnie 40%).
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4. KWESTIONARIUSZE | SCENARIUSZE BADAWCZE

Ponizej przedstawiono kwestionariusze i scenariusze badawcze wykorzystane do
przeprowadzenia badan ilosciowych oraz jakosciowych na potrzeby przygotowania Planu
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej dla  Zielonogdrsko-Nowosolskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego.

4.1. KWESTIONARIUSZ ANKIETY CAWI

Ankieta przeprowadzona metodg CAWI, o ktérej mowa w rozdziale 3., zawierata 14 pytan,
sposrod ktorych dwa miaty mozliwos¢ wyboru 3 opcji. Wszystkie pytania miaty formute pytan
zamknietych z zastrzezeniem, ze w trzech pytaniach istniata mozliwos¢ wpisania wtasnej
odpowiedzi jako uzupetnienie i rozszerzenie odpowiedzi.

Kwestionariusz ankietowy zawierat nastepujgce pytania:

Pytanie 1. Pteé

o Kobieta
o Mezczyzna

Pytanie 2. Aktywnos¢ zawodowa

Uczen
Student
Pracujacy
Bezrobotny
Rencista

O O O O O O

Emeryt

Pytanie 3. W ktdrej gminie mieszkasz?

Czerwiensk

Nowa Sél

Nowogréd Bobrzanski
Otyn

Sulechéw

Swidnica

Zabor

Zielona Gora

0O O 0 0O 0O O O O
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Pytanie 4. Jaki jest Twoj wiek?

Ponizej 18 lat
18-19 lat
20-24 lata
25-29 lat
30-34 lata
35-39 lat
40-44 lata
45-49 |at
50-54 lata
55-59 lat
60-64 lata
65-69 lat
70-74 lata
75 lat i wiecej

0O 0O 0 O 0o o oo oo O o o ©

Pytanie 5. Z ktdrej gminy najczesciej podrozujesz?
Czerwiensk

Nowa Sél

Nowogréd Bobrzanski

Otyn

Sulechéw

Swidnica

Zabor

Zielona Gora

0O O 0O O 0O O O O

Pytanie 6. Dokad najczesciej podrézujesz?
Czerwiensk

Nowa Sél

Nowogréd Bobrzanski
Otyn

Sulechéw

Swidnica

Zabor

Zielona Gora

0O O 0O 0O 0O O 0 O ©

Inne — mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi
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Pytanie 7. lle czasu zajmuje Ci dotarcie do nastepujacych celdéw podrézy?

pracy
miejsc nauki

sklepow
i miejsc handlu

miejsc
rozrywki

i sportu

placowek
zdrowotnych

terendow
zielonych

do 5 min

6-10 min

11-15 16-20 21-30 30 min

min min min i wiecej
O 0 O O
O 0 O O
O o) O O
O o) O O
O 0 O O
O 0 O O

Pytanie 8. Z jakiego srodka transportu najczesciej korzystasz?

O O 0O O 0 O O O

Pociagg

Taksdwka

Autobus (PKS, bus, komunikacja miejska)

Samochdd (kierowca)
Samochdd (pasazer)
Motocykl / skuter
Rower

Hulajnoga elektryczna
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Pytanie 9. Jak czesto korzystasz z wybranego $rodka transportu?

Nie
Nie korzystam,
Rzadziej niz  korzystam ale
Kilka razy Kilka razy raz i nie chce chciatbym

Codziennie wtygodniu w miesigcu w miesigcu  korzystaé skorzystac

Autobus
(PKS, bus, 0 0 0 0 0 0
komunikacja
miejska)
Pocigg 0 0 0 0 0 0
Samochéd
(jako 0 O O 0 0 0
kierowca)
Samochéd
(jako 0 O O 0 0 0
pasazer)
Motocykl / 0 0 0 0 0 0
skuter
Rower 0 @) @) 0 0 0
Takséwka 6] O O 6] 6] 6]
Hulajnoga

0 O O 0 0 0

elektryczna

Pytanie 10. Czym kierujesz sie przy wyborze srodka transportu? Mozliwos¢ wyboru do
3 opc;ji.

Ceng

Bezpieczenstwem

Wygodg, komfortem

Koniecznoscig dotarcia do kilku celéw w czasie jednej podrézy

Czasem dojazdu

Ekologia

Mozliwoscig bezposredniego dojazdu bez przesiadek

O O 0O O 0 O O O

Inne - mozliwos¢ wpisania wiasnej odpowiedzi
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Pytanie 11. lle samochodéw jest w Twoim gospodarstwie domowy (np. najblizszej rodzinie)?

o Nie mam samochodu

o 1
o 2
o 3iwiece]

Pytanie 12. Co sktonitoby Cie do rezygnacji z codziennego podrézowania samochodem?
Mozliwos¢ wyboru do 3 opciji.

Dalszy wzrost cen paliw

Czestsze kursowanie autobuséw, takze wieczorami i w weekendy
Zwiekszenie punktualnosci autobusow

Wiecej miejsc w autobusach — mniegjszy ttok

Nowoczesniejsze i czystsze autobusy

Tansze bilety autobusowe

0O O 0 O 0 O ©O

Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo potgczen autobusowych

do miejsca, gdzie codziennie dojezdzam samochodem

o Potaczenie wszystkich autobusow w jedng sie¢ obstugiwang przy pomocy
jednej karty / aplikacji

o Stworzenie spodjnej sieci Sciezek rowerowych wraz ze stojakami i miejscami

odpoczynku

Stworzenie kolei aglomeracyjnej tgczgcej Zielong Gore, Sulechdow i Nowa Sél

Nie korzystam z samochodu w codziennych podrdzach

Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu

O O O O

Inne - mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi

Pytanie 13. Czy uwazasz, ze w Twoim miejscu zamieszkania samochdd osobowy jest
niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw?

o Tak
o Nie
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Pytanie 14. Jak oceniasz poszczegdlne elementy systemu transportowego? (prosze ocenic
w skali od 1 — bardzo Zle do 5 — bardzo dobrze)
1 (bardzo 5 (bardzo
zle) 2 3 4 dobrze)
Chodniki —
jakos¢, 0 0 0 O O
bezpieczerstwo
Przejscia dla
pieszych — 0 0 0 O O
bezpieczenstwo
Sciezki
rowerowe = 0 0 0 0 0
jakosg,
bezpieczenstwo
Czestotliwosé
kursowania 0] 0] 0] @] @]
autobusow
Bliskos¢
przystankow 0 0 0 O O
autobusowych
Koszt biletéw 0 0 0 0 0
autobusowych
Skgmuka\fvanle 0 0 0 0 0
z Zielong Goéra
Staln nawierzchni 0 0 0 0 0
drog
Poziom
bezpieczerstwa 0 0 0 O O
na drogach
Dostepnosc
miejsc @) @) 0 O O
parkingowych
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4.2. FGI

4.2.1. MIESZKANCY

Respondenci zapoznaja sie z wydrukowang mapga obszaru objetego PZMM dla Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie
uczestnikdow grupy badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczgce
spotkania (uczestnicy spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGI, rejestracji
dzwieku oraz zapewnieniu o poufnosci i anonimowosci), zasady wspotpracy oraz cel spotkania,
atakze krotko omawia cel izakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. Po wprowadzeniu moderator prosi
uczestnikdw grupy badawczej o przedstawienie sie.

Na duzej mapie ZNOF uczestnicy spotkania wraz z moderatorem tworzg mape mysli i zapisujg
swoje spostrzezenia dotyczace przemieszczania sie po tym obszarze:

a. Prosze wyobrazi¢ sobie Panstwa najczesciej pokonywane trasy, od wyjscia
zdomu do dotarcia do miejsca docelowego. Dokad najczesciej Panstwo
podrdzuja?

b. Jakie srodki transportu Panstwo wybierajg? Jakie sg odlegtosci do miejsc
docelowych? lle zajmuje Panstwu ich pokonanie wybranymi $rodkami
transportu?

c. Naco zwracacie Panstwo uwage przy wyborze srodka transportu?

a. Przewoznicy transportu zbiorowego na terenie ZNOF (10-20 minut):

i. Jakich przewozZnikéw transportowych, dziatajgcych lub majgcych zamiar
dziatac¢ na terenie Zielonogodrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Panstwo znacie?

ii. Jak oceniacie Panstwo tych przewoZznikéw? Jakie mogg wymienic¢
Panstwo ich mocne i stabe strony?

b. Sie¢ potaczen i wzajemne skomunikowania (20-40 minut):

i. Jak oceniacie Panistwo sie¢ potgczen transportu zbiorowego w ZNOF?

ii. Czy obecna sie¢ pofaczen jest Panstwa zdaniem wystarczajgca? Gdzie
Panstwa zdaniem powinien jeszcze docierac transport zbiorowy? Gdzie
powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania? Jak oceniajg Panstwo
koordynacje rozktadow jazdy i dostepnos¢ przesiadek?

iii. Dokad chcieliby Panstwo dojecha¢, jednak nie jestescie w stanie zrobié
tego przy uzyciu transportu zbiorowego? Z jakich powoddéw? (brak
potgczen, nic tam nie kursuje, mata czestotliwos¢, cena)
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iv. Jak wyglada dostepnos¢ transportu zbiorowego w Panstwa okolicy,
porownujgc dni robocze i weekendy oraz w ciggu dnia i w godzinach
wieczornych/nocnych?

v. Jakie skojarzenia macie Panstwo zpodrdézg kolejg, tramwajem,
autobusem?

vi. Jak oceniacie Panstwo sie¢ drog rowerowych w Zielonogdrsko-
Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym? Czy codzienna podréz rowerem
jest bezpieczna?

vii. Gdzie nie da sie wykorzystaé roweru do codziennych podrozy?
Dlaczego?

c. Jakoé¢ srodkéow PTZ oraz innych $rodkdéw transportu indywidualnego,
dostepnosé piesza (20 minut):

i. Jak oceniacie Panstwo komfort podrdzy transportem zbiorowym?
(Pytania pomocnicze: Czy klimatyzacja i ogrzewanie zapewniaty Panstwu
komfort termiczny? Czy poziom hatasu nie byt zbyt duzy? Czy miejsca
siedzace byty wygodne? Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Co mozna
poprawic?)

ii. Czy podrozujgc transportem zbiorowym, czuli sie Paistwo bezpiecznie?
Jak oceniacie Panstwo stan taboru? (Pytania pomocnicze: Czy majg
Panstwo poczucie, ze odpowiednie stuzby kontrolujg stan taboru
i wytapujg nieprawidtowosci? Co mozna poprawi¢ w dziedzinie
bezpieczenstwa?)

iii. Jak oceniacie Panstwo punktualnos¢ transportu zbiorowego na terenie
Zielonogodrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego? Jakie s3
Panstwa doswiadczenia? Co mozna poprawic?

iv. W jaki sposéb nabywajg Panistwo bilety na transport zbiorowy? Czy
probowaliscie Panstwo kupowac bilety na przejazdy przez strone
internetowg lub aplikacje mobilne? (Pytania pomocnicze: Jakie s3
Panstwa doswiadczenia? Czy ustugi sg jasne iprzejrzyste? Czy
funkcjonujg bezproblemowo? Jakie utrudnienia ewentualnie Panstwo
napotkali?)

d. Dlaczego nie prywatny samochéd? (20 minut):

i. Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za i przeciw
wyborowi dojazdu transportem zbiorowym zamiast prywatnym
samochodem? Dlaczego?

ii. Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za iprzeciw
wyborowi dojazdu rowerem badZ hulajnogg elektryczng zamiast
prywatnym samochodem? Dlaczego?

iii. Czy na terenie Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
poruszanie sie pieszo jest bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na
temat uspokajania ruchu samochodowego, budowy nowych ciggdow
pieszych irowerowych? (Pytania pomocnicze: Jakie s3 Panstwa
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doswiadczenia? Czy powinno sie budowac Sciezki rowerowe razem
z chodnikami, czy moze osobne trasy?)

iv. Wyobrazcie sobie Panstwo, ze jedziecie do siedziby swojej gminy, aby
,zatatwi¢ sprawy” (przyktadowo: wizyta u lekarza, wizyta w banku,
wizyta w urzedzie, zakupy). Czy wszystkie miejsca, o ktérych Panstwo
pomysleli, sg tatwo dostepne pieszo? Czy sg potozone blisko
przystankow transportu zbiorowego?

v. Jak dtugo mieszkajg Paristwo w obecnym miejscu? Jesli przeprowadzili
sie Panstwo niedawno/myslg o przeprowadzce, to czy kwestie
mobilnoSciowe byty/sg jednym z motywatordow przeprowadzki? Czy po
przeprowadzce Panstwa sytuacja transportowa sie
polepszyta/pogorszyta?

vi. Jesli myslg Panstwo o przeprowadzce z miasta (Zielona Géra, Nowa Sél,
Sulechdéw, Czerwiensk, Nowogrod Bobrzanski) pod miasto/na wies, czy
dobrze dziatajgcy transport zbiorowy mogtby wptyna¢ na zmiane
decyzji? Czy wybierajgc nowg lokalizacje, biorg Panfstwo tez pod uwage
dostepnosé transportu zbiorowego?

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych ianonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikéw
dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatorow ze strony Zamawiajgcego iWykonawcy). Nastepnie
moderator zegna uczestnikow FGIl i zamyka spotkanie.

4.2.2. UCZNIOWIE | STUDENCI

W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikéw grupy badawczej. Moderator
przedstawia podstawowe informacje dotyczgce spotkania (uczestnicy spotkania zostajg
poinformowani o czasie trwania FGI, rejestracji dzwieku oraz zapewnieniu o poufnosci
i anonimowosci), a takze przedstawione zostajg zasady wspotpracy podczas badania.

Moderator prezentuje na slajdzie dwa zdjecia przedstawiajgce te samg przestrzen (ulice) przed
oraz po wprowadzeniu zmian (uspokojenie ruchu, wprowadzenie zieleni, dodanie elementow
infrastruktury rowerowej itd.). Moderator prosi uczestnikdw spotkania o wskazanie réznic
pomiedzy dwoma przestrzeniami, okreslenie elementéw, ktére ulegly zmianie oraz
subiektywng ocene wprowadzonych zmian. Na koniec dyskusji moderator wyjasnia cel
wprowadzonych zmian iich efekt oraz zmiany, jakie zaszty w funkcjonowaniu omawianej ulicy
(mozliwos¢ uzupetnienia o statystki dotyczgce wykorzystania przestrzeni oraz bezpieczenstwa).
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Na rzutniku wyswietlona zostaje prezentacja przedstawiajgca podstawowe informacje
dotyczace obszaru, ktory obejmuje PZMM, oraz samego dokumentu — jego celu, charakteru
oraz perspektywy czasowej przyjecia Planu. Moderator w trakcie prezentacji zadaje uczniom
pytania angazujagce ich w omawiany temat. Zostajg poruszone zagadnienia zwigzane ze
zmianami klimatu, ochrong srodowiska, zagospodarowaniem przestrzennym.

Moderator prowadzi dyskusje na bazie prezentacji multimedialnej. Dyskusja dotyczy obecnych
podrdzy w obszarze ZNOF, wykorzystywanych srodkow transportu, gtéwnych problemow
i barier oraz potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem sie. Uczestnicy sg pytani m.in. o czas
podrézy, motywacje przy wyborze srodka transportu, komfort podrézy. Rozmowa prowadzona
jest na podstawie doswiadczen codziennych podrézy uczestnikdw badania z podziatem na
konkretne srodki transportu:

a. Transport zbiorowy (kolej i autobusy):
i. Ocena komfortu przejazdu;
ii. Czas przejazdu;
iii. Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej;
iv. Koszty przejazdu;
v. Przesiadkowosc i bilety — na ile wygodne jest poruszanie sie w ramach
jednej podrdézy roznymi srodkami transportu zbiorowego?

i. Ocena poziomu rozwoju infrastruktury rowerowej w ZNOF (trasy
rowerowe i infrastruktura punktowa);
ii. Komfort i bezpieczenstwo przejazdu;
iii. Czas podrdzy.
c. Prywatny samochdd:
i. Motywacja przy wyborze samochodu;
ii. Czas dojazdu;
iii. Dostepnos¢ miejsc postojowych;
iv. Koszty przejazdu;
v. Co mogtoby sktoni¢ do wyboru innych srodkéw transportu?
d. Inne srodki transportu i podréze piesze:
i. Jakos¢ infrastruktury pieszej w ZNOF;
ii. Poziom bezpieczenstwa pieszych;
iii. Czas przemieszczania sie pieszo do szkoty/w drodze powrotnej;
iv. Motywacja przy wyborze podrdzy pieszo.
e. Mozliwosci wprowadzenia zmian w przemieszczaniu sie w obszarze ZNOF:
i. Gdybym mogt zmieni¢ jedng rzecz w funkcjonowaniu transportu, to co
by to byto?
ii. Czy w ZNOF da sie zy¢ bez samochodu?
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iii. Gdzie bede mieszkat w przysztosci? Czy dostep do transportu
zbiorowego bedzie istotnym czynnikiem wyboru miejsca zamieszkania?

iv. Czy transport zbiorowy moze by¢ atrakcyjny? Co musiaftoby sie zmieni¢?

v. Czy da sie rozwija¢ miasta i wsie tak, aby zwiekszy¢ udziat mieszkancow
w podrdzach transportem zbiorowym?

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych ianonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikéw
dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatoréw ze strony zamawiajgcego iwykonawcy). Uczestnikom
spotkania zostajg przekazane linki do ankiet online z proshg o wypetnienie. Nastepnie
moderator zegna uczestnikow FGI i zamyka spotkanie.

4.2.3. ORGANIZACIE POZARZADOWE | MIESZKANCY

Respondenci zapoznajg sie z mapg obszaru objetego PZMM dla Zielonogodrsko-Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikdw grupy
badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczace spotkania (uczestnicy
spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGI, rejestracji dzwieku oraz zapewnieniu
o poufnosci i anonimowosci), zasady wspotpracy oraz cel spotkania, a takze krétko omawia cel
i zakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Po wprowadzeniu moderator prosi uczestnikdw grupy badawczej
o przedstawienie sie.

Na duzej mapie Zielonogodrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego uczestnicy spotkania
wraz z moderatorem tworzg mape mysli i zapisujg swoje spostrzezenia dotyczgce ZNOF:

a. Prosze wyobrazi¢ sobie Panstwa najczesciej pokonywane trasy, od wyjscia
zdomu do dotarcia do miejsca docelowego. Dokad najczesciej Panstwo
podrdzuja?

b. Jakie srodki transportu Panstwo wybierajg? Jakie sg odlegtosci do miejsc
docelowych? lle zajmuje Panstwu ich pokonanie wybranymi $rodkami
transportu?

c. Na co zwracacie Paistwo uwage przy wyborze $rodka transportu?

a. Transport zbiorowy w Zielonogérsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym
(15-20 minut):
i. Czy widzicie potrzebe rozwoju transportu publicznego? Jesli nie, to
dlaczego?




Vi,

Vil.

viii.
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W ktdra strone powinien is¢ rozwoj transportu publicznego i dlaczego?
Co bedzie wptywato na to, jak bedziemy poruszac sie w przysztosci?

Jak kwestia zmian klimatu wymusza zmiany w systemie transportowym?
Czy obecna sie¢ potgczen wobszarze jest Panstwa zdaniem
wystarczajgca? Obszary, gdzie trudno jest dojechaé, oferta jest
niewystarczajaca.

Gdzie Panstwa zdaniem powinien jeszcze dociera¢ transport zbiorowy?
Gdzie powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania? Jak oceniajg
panstwo koordynacje rozktadéw jazdy idostepnos¢ przesiadek? Co
Panstwa zdaniem sprawia, ze mieszkancy sg sktonni korzystaé
z transportu publicznego?

Jak oceniajg Panstwo poszczegdlne srodki transportu w Zielonogorsko-
Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym (kolej, autobusy, transport
rowerowy, indywidualny samochdéd)? Dlaczego korzystacie z tego, a nie
innego $rodka transportu? Kto jezdzi kolejg? Kto autobusem? Kto
rowerem?

Do ktorych kluczowych celéw podréozy nie mozna dzis dotrzec
transportem zbiorowym? Z jakich powodow? (Brak potgczen, nic tam nie
kursuje, mata czestotliwo$é, cena). W jaki sposéb mozna poprawic
sytuacje?

Jak rdzni sie dostepnos$é transportu zbiorowego w dni robocze
i weekendy oraz w ciggu dnia i godzinach wieczornych/nocnych?

Czy znacie Panstwo przyktady sytuacji, w ktérych ktos zobszaru
funkcjonalnego musiat zrezygnowac z jakiejs aktywnosci, poniewaz nie
miat jak na nig dojechad? Prosze opisac te okolicznosci.

b. Transport publiczny zorientowany na planowanie przestrzenne, centra lokalne
i dostepnosé do ustug (15-20 minut):

Ktére obszary rozwijajg sie w sposdb, ktory sprawia, ze samochdd jest
jedyna opcja?

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze itrzy najstabsze strony
uktadu przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjne;j?
Czy miasta w obszarze mozna uznac za takie, w ktérych wszystkie
najwazniejsze potrzeby mozna zaspokoi¢ w najblizszym otoczeniu
swojego miejsca zamieszkania? Czy korzystanie z kultury, dojazd do
szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wfasnego
samochodu?

Jak rézni sie pod tym katem zycie oséb mieszkajgcych w Zielonej Gorze
i Nowej Soli, przedmiesé, ajak mieszkancow innych miejscowosci
obszaru funkcjonalnego?

Jak dtugo mieszkajg Parstwo w danym miejscu, a jesli przeprowadzili sie
Panstwo niedawno/myslg o przeprowadzce, to czy kwestie

mobilnoSciowe byty/sg jednym z motywatordow przeprowadzki? Czy po



Vi.

Vii.
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przeprowadzce Panstwa sytuacja transportowa sie
poprawita/pogorszyta?

Jesli myslg Panstwo o przeprowadzce z Zielonej Goéry/Nowej Soli na
obszary podmiejskie/na wies, czy dobrze dziatajgcy transport zbiorowy
mogtby wptynac¢ na zmiane decyzji? Czy wybierajgc nowgq lokalizacje,
biorg tez pod uwage dostepnosc¢ transportu zbiorowego?

Co sktania ludzi do wyprowadzki zobszaréw zurbanizowanych
na przedmiescia czy tereny wiejskie?

c. Infrastruktura piesza irowerowa w Zielonogérsko-Nowosolskim Obszarze
Funkcjonalnym (15-20 minut):

Jak oceniacie Panstwo sie¢ drog rowerowych w ZNOF? Czy codzienna
podréz rowerem/hulajnogg elektryczng jest bezpieczna? Jakie sg
kluczowe odcinki, ktére powinny by¢ pokryte drogg rowerowg, a w tym
momencie nie s3°?

Czy na terenie Zielonogodrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
poruszanie sie pieszo jest bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na
temat uspokajania ruchu samochodowego, budowy nowych ciggow
pieszych irowerowych? (Pytania pomocnicze: Jakie s3 Panstwa
doswiadczenia? Czy powinno sie budowacl Sciezki rowerowe razem
z chodnikami, czy moze osobne trasy?)

Czy rower moze by¢ wykorzystywany w codziennych podrézach do pracy
lub szkoty? Co mogtoby zacheci¢ mieszkancow do podrdzy rowerem?
Czy uwazacie, ze jest odpowiednia liczba stojakéw oraz B&R przy
przystankach kolejowych?

Czy dostrzegacie moze jakie$ miejsca niebezpieczne dla pieszych
i rowerzystow?

d. Mozliwosci rozwoju zrownowazonej mobilnosci w Zielonogdrsko-Nowosolskim
Obszarze Funkcjonalnym (15-20 minut):

Czy mieszkancy ZNOF sg sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé¢ podréz innym srodkiem
transportu? A rowerem/hulajnoga elektryczng?

Co by musiato sie sta¢, by czes¢ kierowcodw zrezygnowata z jazdy
samochodem na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy
pfatne parkowanie moze sie do tego przyczynic?

Jakie sg Panstwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu
publicznego na  terenie  ZNOF? (prawne, administracyjne,
mentalnosciowe, brak wspotpracy)

Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢ na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania
transportu publicznego czy roweru/hulajnogi?

Jak zintegrowac system transportowy w ZNOF? Co nalezatoby zrobi¢, by
poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto
powinien wzigé na siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje?
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vi. W jakich wymiarach powinna przebiega¢ integracja? Jak powinna
wyglagda¢ wspodlna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby
ustandaryzowac? Jak to zrobi¢?

vii. Czy widzg Panstwo wole polityczng, ktéra moze pozwoli¢ na wspdlne
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu?

viii. Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla ZNOF.

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych ianonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator udzieli odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikow dotyczgce
dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac idanymi
kontaktowymi do koordynatorow ze strony Zamawiajgcego iWykonawcy). Nastepnie
moderator dziekuje uczestnikom za udziat w wywiadzie grupowym i zamyka spotkanie.

4.2.4. ADMINISTRACIA | MIESZKANCY

Respondenci zapoznajg sie z mapg obszaru objetego PZMM dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikdow grupy
badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczgce spotkania (uczestnicy
spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGI, rejestracji dZzwieku oraz zapewnieniu
o poufnosci i anonimowosci), zasady wspotpracy oraz cel spotkania, a takze krétko omawia cel
i zakres Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Po wprowadzeniu moderator prosi uczestnikdw grupy badawczej
o przedstawienie sie.

Na duzej mapie Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego uczestnicy spotkania
wraz z moderatorem tworzg mape mysli i zapisujg swoje spostrzezenia dotyczgce obszaru
ZNOF:

a. Co przychodzi Panistwu do gtowy, kiedy pomyslicie Panstwo o przyjaznym dla
srodowiska i efektywnym transporcie w ZNOF? Jakie typy dziatan, inwestycji
przychodzg Panstwu do gtowy?

b. Jak powinien wygladac idealny system zréwnowazonej mobilnosci w ZNOF?

a. Transport zbiorowy w Zielonogérsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym
(15-20 minut):

i. Czy obecna sie¢ pofgczen wobszarze jest Panstwa zdaniem
wystarczajgca? Gdzie Panstwa zdaniem powinien jeszcze docierac
transport zbiorowy? Gdzie powinno sie zwiekszy¢ czestotliwose
kursowania? Jak oceniajg Panstwo koordynacje rozktadéw jazdy
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i dostepnosc przesiadek? Co Panstwa zdaniem sprawia, ze mieszkancy
sg sktonni korzystac z transportu publicznego?

ii. Jak oceniajg Panstwo poszczegolne srodki transportu w Zielonogorsko-
Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym (kolej, autobusy, transport
rowerowy, indywidualny samochod)?

iii. Do ktérych kluczowych celéw podrézy nie mozna dzis dotrzed
transportem zbiorowym? Z jakich powodow? (brak potgczen, nic tam nie
kursuje, matfa czestotliwo$é, cena). W jaki sposéb mozna poprawic
sytuacje?

b. Transport publiczny zorientowany na planowanie przestrzenne, centra lokalne
i dostepnosé do ustug (15-20 minut):

i. Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze itrzy najstabsze strony
uktadu przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjne;j?

ii. Czy miasta w obszarze mozna uzna¢ za takie, w ktérych wszystkie
najwazniejsze potrzeby mozna zaspokoi¢ w najblizszym otoczeniu
swojego miejsca zamieszkania? Czy korzystanie z kultury, dojazd do
szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

iii. Co skfania ludzi do wyprowadzki zobszaréw zurbanizowanych
na przedmiescia czy tereny wiejskie?

c. Infrastruktura piesza irowerowa w Zielonogérsko-Nowosolskim Obszarze
Funkcjonalnym (15-20 minut):

i. Jak oceniacie Panstwo sie¢ drég rowerowych w ZNOF? Czy w Panstwa
ocenie codzienna podréz rowerem/hulajnogg elektryczng jest
bezpieczna? Jakie sg kluczowe odcinki, ktére powinny by¢ pokryte drogg
rowerowa, a w tym momencie nie s3g?

ii. Czy na terenie Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
poruszanie sie pieszo jest bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na
temat uspokajania ruchu samochodowego, budowy nowych ciggéw
pieszych irowerowych? (Pytania pomocnicze: Jakie sg Panstwa
doswiadczenia? Przyktady zrealizowanych dotychczas projektéw
w ZNOF lub modelowych rozwigzan proponowanych do wdrozenia
w ZNOF? Czy powinno sie budowaé Sciezki rowerowe razem
z chodnikami, czy moze osobne trasy?)

iii. Czyrower moze by¢ wykorzystywany w codziennych podrézach do pracy
lub szkoty? Jakie widzg Panstwo mozliwosci zachecania mieszkancéw do
czestszego wykorzystywania roweréw w codziennych podrézach?

d. Mozliwosci rozwoju zrownowazonej mobilnosci w Zielonogérsko-Nowosolskim
Obszarze Funkcjonalnym (30 minut):

i. Czy mieszkanicy ZNOF sg sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé podrdz innym Srodkiem
transportu? A rowerem/hulajnoga elektryczng?
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ii. Co by musiato sie staé, by czes¢ kierowcdw zrezygnowata zjazdy
samochodem na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy
pfatne parkowanie moze sie do tego przyczynic?

iii. Jakie sg Panstwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu
publicznego na  terenie  ZNOF? (prawne, administracyjne,
mentalnosciowe, brak wspotpracy)

iv. Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢ na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania
transportu publicznego czy roweru?

v. Jakie s3 najwazniejsze zmiany w systemie transportu zbiorowego
w ZNOF w ostatnich latach? Czy kierunek zmian w Panstwa ocenie jest
korzystny? Jakie widzg Panstwo mozliwosci rozwoju transportu
zbiorowego w ZNOF?

vi. Jak zintegrowad system transportowy w ZNOF? Co nalezatoby zrobi¢, by
poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto
powinien wzigé na siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje?

vii. W jakich wymiarach powinna przebiega¢ integracja? Jak powinna
wyglagda¢ wspdlna  taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby
ustandaryzowac? Czy da sie wigczy¢ prywatnych przewoznikéw w jeden
system? Jak to zrobi¢? Czy widzg Panstwo szanse w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jako narzedzia utatwiajgcego
integracje transportu w obszarze ZNOF?

viii. Czy widza Panstwo wole polityczng, ktora moze pozwoli¢ na wspdlne
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu? Czy
mozliwe jest powotanie statego komitetu przedstawicieli rdéznych
samorzadow — tak by w wiekszej skali koordynowac dziatania, tworzy¢
wspolne standardy?

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych ianonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator udzieli odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikéw dotyczace
dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac idanymi
kontaktowymi do koordynatorow ze strony zamawiajacego iwykonawcy). Nastepnie
moderator dziekuje uczestnikom za udziat w wywiadzie grupowym i zamyka spotkanie.

4.3. IDI

Scenariusze badawcze byty na biezgco weryfikowane przed przeprowadzeniem, tak by ich tres¢
odpowiadata informacjom pozyskanym wramach procesu diagnostycznego — ponizej
zaprezentowano przyktadowe pytania w badaniu. Tres¢ badania kazdorazowo dostosowywana
jest do specyfiki, doswiadczenia i wiedzy rozmdwecy.
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Tabela 1. Przyktadowy kwestionariusz badania IDI

Przebi
Zagadnienie Pytania Uwagi reenies
rozmowy

e Jakich zmian potrzebujg piesi?

e Czy infrastruktura piesza spetnia wymagania
mieszkancéw?

Piesi

e Jakie sg najistotniejsze luki i miejsca ucigzliwe dla pieszych?

e Jak dostosowac infrastrukture pieszg dla osdb starszych
oraz tych z niepetnosprawnosciami?

e  Jak usprawnic ruch rowerowy w ZNOF?

e (Czy sie¢ rowerowa speftnia wymagania rowerzystow?
(jakos¢ nawierzchni, oswietlenie, ciggtos¢ drég, ich
szerokos¢, odseparowanie od pieszych itp.)

e (Czy na terenie ZNOF znajduje sie wystarczajgca liczba
parkingow i stojakéw rowerowych?

e W jakich lokalizacjach warto bytoby zbudowad parkingi
rowerowe?

Rowery e Jakie s3 najistotniejsze luki imiejsca ucigzliwe dla

rowerzystow?

e Czy korzysta Pan(i) z systemu Zielonogdrskiego Roweru
Miejskiego? Jesli tak, to czy jest Pan(i) zadowolony(a)
z jego funkcjonowania? Jakie sg jego najwieksze wady?
(w zaleznosci od lokalizacji respondenta)

e (Czy postrzega Pan(i) rower jako Srodek transportu czy
jedynie jako narzedzie rekreacji i turystyki?

e (Czy zdarza sie Pan(i) dojezdza¢ do pracy rowerem? Jesli
nie, to jaka jest tego przyczyna?

e Czy korzysta Pan(i) ztransportu zbiorowego na terenie
ZNOF? Jesli nie, to dlaczego? Co sktonitoby Panig/Pana do
korzystania z niego?

e Co jest najwiekszg bolgczkg transportu publicznego
w ZNOF?

e Jakich drobnych usprawnien wymaga komunikacja
zbiorowa?

o 5 (edli
Tramssan . Czy §|ec gutobusowa wymaga rozbudowy? Jesdli tak, to
. w jakich kierunkach?
publiczny

e (Czy infrastruktura przystankowa spetnia wymagania
pasazerow? (funkcjonalnosé, estetyka, jakos¢, czystosc
itp.)

e (Czy tabor autobusowy spetnia oczekiwania pasazerdow?
(funkcjonalnosé, komfort jazdy, czystos¢, sposob
prowadzenia itp.)

e (Czy postrzega Pan(i) kursowanie pojazdéw transportu
zbiorowego jako punktualne i niezawodne?
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e Jak powinna wygladac¢ sie¢ kolejowa w ZNOF, by byt
Pan/Pani sktonny(-na) do korzystania z niej regularnie
w relacjach lokalnych? Czy sie¢ przystankéw kolejowych
jest wystarczajgco gesta”?

e Czy podréz kolejg na terenie ZNOF jest opfacalna (pod
wzgledem finansowym, czasowym? Czy bilet wspdlny dla
kolei iinnych Srodkéw transportu bytby korzystnym
rozwigzaniem? W jakiej formie?

Kolej
od e (Czy s3 zapewnione dogodne skomunikowania, punkty

przesiadkowe kolei zinnymi $rodkami transportu na
terenie ZNOF? Gdzie ich brakuje?

e Czy ZNOF potrzebuje kolei aglomeracyjnej, dedykowanej
do obstugi miejscowosci z Obszaru Funkcjonalnego?
W jakich relacjach, w jakim ksztatcie?

e (Czy podrdéz kolejg na terenie ZNOF jest komfortowa? Pod
wzgledem napetnienia, wielkosci i standardu taboru?

e (Czy infrastruktura zwigzana z mobilnoscia w ZNOF jest
dostosowana dla 0sdb z niepetnosprawnosciami?

e Jakie sg gtdwne miejsca o utrudnionym dostepnie dla OzN?

OzN e Wjakisposdb mozna poprawi¢ dostepnos$c¢ miasta/obszaru
dla OzN?

e (Czy wiladze miasti gminy obszaru odpowiadajg na potrzeby
OzN?

e Czy korzysta Pan(i) zjakichkolwiek form mobilnosci
wspotdzielonej? (taksowki, wypozyczalnie samochodow,
carsharing, carpooling, rower publiczny —np. Zielonogorski
Rower Miejski, wypozyczalnie hulajnégiin.)

Mobilnos¢

’ e Czy jest Pan(i) zadowolona(-ny) zich funkcjonowania?
wspotdzielona

Jakie sg ich gtéwne wady?

e Jakich form mobilnosci wspétdzielone]j brakuje na terenie
ZNOF, a ktére warto bytoby rozwingé?

e  (Czy ktéras z nich uwaza Pan(i) za zbedna lub ucigzliwg?

e (Czy ma Pan(i) poczucie bezpieczenstwa, przebywajgc na
terenie ZNOF jako: pieszy, rowerzysta, kierowca, pasazer?

e Jakie sg gtéwne miejsca o niskim stopniu bezpieczenstwa
ruchu (pieszego, rowerowego, drogowego, kolejowego) na
terenie ZNOF? Jaka forma inwestycji wptynetaby na
poprawe tego bezpieczenstwa? (budowa oSwietlenia,

Bezpieczerstwo rézne formy ograniczen ruchu, np. spowolnienia, barierki,

zmiana organizacji ruchu itd.)

e Jaki sposdb poprawy bezpieczenstwa ruchu uznaje Pan(i)
za najlepszy?

e (Czy uwaza Pan(i), ze dziatania majace na celu ograniczenie
ruchu drogowego na obszarze ZNOF wptyng na poprawe
bezpieczenstwa?

Powigzania e Jak poprawi¢ powigzania ZNOF z sgsiednimi regionami?
zewnetrzne
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e Jakie formy potaczen s3 szczegdlnie istotne dla powigzania
ZNOF z obszarami sgsiadujacymi? Sciezki piesze, $ciezki
rowerowe, pofgczenia autobusowe, szlaki kolejowe, drogi?

e 7 ktorymi obszarami sasiadujgcymi ze ZNOF nalezy
rozbudowywac powigzania w pierwszej kolejnosci?

e Czy wZNOF powinno sie poprawiac¢ jako$¢ chodnikow,
drog dla rowerdw czy tworzy¢ buspasy, nawet jesli oznacza
to ograniczenia dla samochodéw? Gdzie? Dlaczego?
Dlaczego nie?

e (Czy popiera Pan(i) stosowanie takich rozwigzan, jak strefy
Tempo 30, woonerfy, strefy ograniczen lub catkowitych
wytgczen ruchu drogowego? Jesli nie, to dlaczego? Jesli
tak, to czy wskaze Pan(i) konkretne miejsca, gdzie warto

Uprzywilejowanie bytoby je zastosowac?

zZréwnowazonej

el i e Czy zgodzit(a)by sie Pan(i) na podniesienie opfat

parkingowych, jesli miatoby to realny wptyw na
ograniczenie ruchu drogowego w ZNOF oraz zwiekszenie
ruchu pieszego, rowerowego i zbiorowego wraz z poprawg
jakosci ich infrastruktury i taboru?

e (Czy korzysta Pan(i) ztaczonych dojazdéw np. do pracy
(samochdd/ rower + transport zbiorowy)? Jesli nie, to co
przekonatoby Panig/Pana do korzystania z takiej formy
przemieszczania sie?

e (Czy organizacja dostaw do sklepéw i zaktadéw pracy oraz
dziatalnos¢ kurierska rodzg problemy dla przestrzeni
w ZNOF? Jakie? Co nalezatoby zmieni¢?

e (Czy paczkomaty sg dobrym rozwigzaniem na terenie
ZNOF?

e (Czy spotyka sie Pan(i) z ucigzliwosciami powodowanymi
przez pojazdy dostawcze na terenie ZNOF? Jedli tak, to
z jakimi?

Transport

towardéw

i logistyka

e (Czy popiera Pan(i) koncepcje ograniczenia, czasowego
ograniczenia lub zupetnego wytaczenia ruchu pojazdéw
pow. 3,5 t na terenie wybranych obszaréw ZNOF?

e (Czy pojazdy obstugi komunalnej powodujg wg Pani/Pana
ucigzliwosci na terenie ZNOF? Jedli tak, to gdzie i jaki rodzaj
ucigzliwosci?

e (Czy zaktady pracy na terenie ZNOF s3 wiasciwie
skomunikowane zistotnymi lokalizacjami, takimi jak:
centra miast, miejsca gestej zabudowy mieszkalnej,
gospodarstwa domowe ich pracownikéw?

e (Czy zaktady pracy zapewniajg swoim pracownikom
Mobilnos¢ odpowiednie formy dowozu do pracy jako alternatywe dla
instytucji indywidualnego transportu samochodowego?

e (Czy zaktady pracy na terenie ZNOF zapewniajg
infrastrukture dla pracownikéw dojezdzajgcych do pracy
rowerami? (parkingi rowerowe, rowerownie lub inne
miejsca przechowywania rowerdéw, wydzielone pasy ruchu
rowerowego na terenie zaktadu, prysznice, przebieralnie)
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e (Czy zmiany przestrzenne w ZNOF sprawiajg, ze poziom
uzaleznienia od samochodu rosnie?

e Jakiego rozwoju przestrzennego potrzebuja miejscowosci
na obszarze ZNOF?

e (Czy Zielong Gore / Nowga Sél / Sulechéw / Czerwienisk /
Nowogrod  Bobrzanski mozna uzna¢ za miasto
pietnastominutowe, tj. takie, w ktérym podstawowe
potrzeby mozna realizowa¢ w najblizszym otoczeniu bez
koniecznosci odbywania dtuzszych przejazdow
samochodem? Co by sie musiato sta¢, zeby w wiekszym
stopniu zrealizowac te wizje?

Urbanistyka

e (Czyplany zagospodarowania przestrzennego Zielonej Gory
/ Nowej Soli / Sulechowa / Czerwieriska / Nowogrodu
Bobrzanskiego zaktadajg i wdrazajg zrownowazony rozwéj
uwzgledniajacy zapewnienie wizji miasta 15-minutowego
oraz ograniczenia rozlewania sie miast?

e (Czy WwZNOF wystepujg problemy z parkowaniem
autokardéw?

e (Czy najwazniejsze atrakcje ZNOF s3 fatwo dostepne
transportem publicznym, a oferta zrozumiata i dostepna
dla przyjezdnych?

Turystyka e W Kktdorych miejscach istotnych turystycznie w ZNOF
wystepujg najwieksze problemy organizacyjne z punktu
widzenia przyjezdnego? (utrudniony zakup biletow na
transport zbiorowy, brak dostepu do informacji
turystycznej itransportowej, brak lub ograniczona
dostepno$¢  turystyczno-rekreacyjnej infrastruktury
rowerowej itp.)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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